Capituro VIII

Creacion y desarrollo
de la ETSI Aeronauticos

El tiempo de los cambios acelerados N - . -
mo afo. En Espafa, los primeros 12 a 15 afios

a evolucion de la Escuela de Ingenieros Ae-  después de la Guerra Civil supusieron una ex-
ronduticos en sus primeros 30 afios habia  cepcion a esta norma y el referido peso bajé
estado vinculada, principalmente, al propio sector ~ del 26% en 1930 —dltimo afo de estadistica
aeronautico, tanto piblico como privado. Sin em-  fiable y completa— al 25% en 1950 [1]. Sin em-
bargo, a partir de mediados de los afios 50 fue la  bargo, a partir de principios de los afios 50 la
evolucién general de la industria y la economia idad comenzd a d con lain-
espanolas la que determind las sucesivas modifi- ~ tervencion del INI, la creciente capitalizacion y
caciones de estatus y ordenamiento académico la apertura al exterior.
de la institucion, porque ésta se encontraba ya to- Para 1960 el producto industrial se acercaba
talmente integrada en el conjunto de las Escuelas  ya al 30% después de haber crecido a tasas
de Ingenieria que, aunque heterogéneas, forma-  anuales entre el 6 y 7%, aunque adn resultaba
ban un todo. Por eso, en una época de cambios insuficiente para la sociedad que se avecinaba.
acelerados en el terreno econdmico, dentro de un  Entre las mutaciones estructurales de los afios
marco politico general estable aunque en progre- 50 destaca el acelerado crecimiento de ramas
siva transformacion, la Escuela conoceria tres pla-  industriales de medio y alto valor tecnolégico: E‘repg’gfie;%mé"
nes de estudio en menos de 20 afios. energfa, construcciones mecanicas, material de  Barbany, en el
En las casi tres décadas que median entre el  transporte —incluido el aéreo- y quimica de centro con gafas,
final de la Segunda Guerra Mundial y la crisis  productos elaborados [2]. fe"}ﬁfneadjel}fas
petrolifera de otofio de 1973, Europa occiden- En estos afios de incipiente reequipamiento  ensefianzas
tal i un proceso de i iali fabril, Madrid se convirtié en un niicleo pro- técnicas, el dia de

iz P . A 7 . = su toma de
cion acelerada, llegando al maximo peso del  ductivo industrial de primera categoria a esca- posesion como

sector secundario respecto al PIB en este dlti-  la nacional, que con el tiempo convertiria a la  Director General.
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n DC-4 de Iberia
sobrevolando la
Ciudad
Universitaria de
Madrid. El morro
del avion estd
precisamente en
el promontorio
ocupado poco
mas tarde por la
TSIA.

region en segunda en valor afiadido industrial,
s6lo detras de Catalufia [3]. El hecho de que la
Escuela de Ingenieros Aeronauticos estuviese
radicada en Madrid acentuaba la sensacion de
necesidad de reformas.

En este ambiente era [6gico que se buscase
una reforma de las ensefianzas técnicas a me-
diados de los afios 50, aunque no se encon-
traba quién fuese capaz de aunar los aspectos
académicos, politicos e industriales de la mis-
ma. Y, como hemos visto en el capitulo 6, una
casualidad relaclonada con la orgamzamén del

profesionales para la acelerada industrializa-
cién mencionada més arriba.

La ley fue completada con un rosario de dis-
posiciones complementarias. El 10 de octubre
de 1957 el BOE publicé una Orden que cam-
biaba el nombre de todas las Escuelas de Ar-
quitectura e Ingenieria por otro genérico de Es-
cuela Técnica Superior. El verano siguiente se
publicaria un Decreto (BOE de 4 de julio de
1958) que introducia especialidades, que en el
caso de la Ingenieria Aeronautica daria lugar a
tres: e Ingenios; P

Congreso de Técni-
cas, puso al timén de la correspondiente Direc-
cién General al profesor Gregorio Milldn; un bri-
llante y joven catedratico de la Escuela Especial
de Ingenieros Aeronauticos.

Las ideas centrales de la reforma que se plas-
mé en la Ley de 20 de julio de 1957 (BOE del
22 de julio) de Ordenacién de las Ensefianzas
Técnicas eran principalmente dos: integrar den-
tro del sistema de ensefianza superior todo el
proceso educativo de la ensefianza de la inge-
nierfa; y asegurar una mejor seleccion del pro-
fesorado. Con ello se buscaba lograr unos in-
genieros bien formados y en menos tiempo to-
tal; esto es, darle al sector productivo mas

Aéreo y Ayudas a la
Navegacron Aérea (ver anexo).

El mismo verano se publicaron Ordenes para
regular la obtenci6n del titulo de doctor inge-
niero (BOE de 14 de junio de 1958), el regla-
mento de los concursos-oposiciones al Cuerpo
de Catedraticos de Escuelas Técnicas Superio-
res y de seleccién de los profesores adjuntos
(ambos en el BOE de 14 de agosto de 1958).

Pero el proceso de reformas econémicas y de
crecimiento industrial de los afios 50 se mani-
festaria con mas vigor adn en la década de los
60, después del Plan de Estabilizacion de 1959
y la creacion de una Comisaria General para lan-
zar los Planes de Desarrollo que comenzarian



en 1964. Previamente, como base de apoyo pa-
ra conocer las necesidades futuras, y dentro de
un estudio general sobre la economia de los
paises del Mediterraneo, auspiciada por la Or-
ganizacion para la Cooperacién y Desarrollo
Econémico (OCDE), la Fundacién de Estudios
Sociales y de Sociologia Aplicada (FOESSA) ela-
boré un informe en 1964 en el que se urgia al
Gobierno a incrementar mucho mas adn el ni-
mero de ingenieros titulados cada afio.

El Gobierno, por medio del equipo del Mi-
nistro Manuel Lora-Tamayo —en el que ya no
estaba el profesor Gregorio Millan, que se ha-
bia incorporado como directivo a una empresa
privada-, prepard en un tiempo récord la Ley
de Reordenacion de las Ensefianzas Técnicas,
publicada en el BOE el 1 de mayo de 1964. Es-
ta Ley conservaba el espiritu de la reforma an-
terior, pero acortaba las carreras a cinco afios
y, aparentemente, suavizaba los planes de es-
tudio para conseguir mas ingenieros en cada
promocion. Llegé a hacerse en las Facultades
y en medios de comunicacion el chiste de «a
este paso, todos ingenieros».

Por cierto que el Ministro Lora-Tamayo visitd
la Escuela el 4 de mayo, apenas tres dias des-
pués de promulgarse la Ley, para ver el estado
de terminacién real de las obras de la ETSIA,
que se antojaban eternas.

Corriendo contra el calendario que se venia
encima, el Gobierno preparé un plan de estu-
dios para los dos primeros cursos, siendo el
inicial idéntico para todas las ingenierias. Este
plan parcial se publico el 22 de agosto de 1964
y se completd el 14 de octubre de 1965 con los

Creacién y desarrollo de la ETSI Aeronauticos

estudios para 37, 42y 5° cursos. Las tres es-
pecialidades de 1957 quedaron reducidas a dos
por la fusién de las dos primeras con el nom-
bre de , Misiles y p

Al comenzar el curso 6465 el Director de la
Escuela, José Pazd, ascendi6 a general de bri-
gada y fue nombrado Director General de In-
dustria y Material, idéntico camino que sus tres
predecesores: Vicente Roa, José Martin-Montal-
vo y Carmelo de las Morenas.

Tras un dilatado paréntesis de interinidad e
incertidumbre, Manuel Avello fue designado Di-
rector por Orden publicada el 5 de noviembre
de 1965.

Adn habrian de surgir nuevos cambios insti-
tucionales en los afios del desarrollismo. El 2
de febrero de 1966 se cred el Instituto Politéc-
nico Superior de Madrid, antecedente directo e

Laboratorio de
Rayos X del INTA.
Sala de andlisis
radioestructural.

Manuel Avello,
segundo Director
de la ETSIA,
dando clase

de Motores
alternativos

a finales de

los afios 50,

aiin en la Escuela
de Ingenieros
Navales.
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El profesor
Ciriaco Vicente
lazariegos
observa cémo un
alumno desarrolla
un tema en clase
de Electrotecnia.

inmediato de la Universidad Politécnica de Ma-
drid (UPM). En la misma fecha se i

y la enfermedad de Franco ese verano exacer-

el Ministerio de Educacién Nacional, credndose
una Subsecretaria de Ensefianza Superior e In-
vestigacion, siendo ésta la primera vez que
aparecia el término en el organigrama del Es-
tado. Obviamente se trataba de una modifica-
cién de gran alcance politico y académico que
en muy pocos afios repercutiria favorablemen-
te en facultades y escuelas para transformarlas

it en las entidades de p i
dad dual, docente e investigadora, que siguen
siendo en la actualidad. Hay que destacar que
en la primera apertura de curso del Instituto
Politécnico Superior de Madrid, en octubre de
1966, bajo la presidencia del Ministro Lora-Ta-
mayo acompafado por el Presidente del Insti-

tuto, Pio Garcia Escudero, la leccion magistral
sobre «Aprendizaje automatico» fue pronuncia-
da por el flamante catedrético de Electrénica,
Servomecanismos y Teleguiado de la ETSIA, Ju-
lio Gonzlez Bemardo de Quirds.

Pasados unos aos, concretamente por Decre-
to de 11 de marzo de 1971, el Instituto se trans-
formé en Universidad Politécnica de Madrid, in-
tegrandose en ella todas las Escuelas Técnicas
Superiores y Universitarias de la region. Al afio
siguiente se produjo el relevo en la Direccion de
la ETSIA, accediendo al cargo el profesor Fran-
cisco Garcia Moreno.

Las transformaciones econdmicas, la apertura
al exterior y la permeabilidad de las fronteras a
las ideas politicas originaron crecientes brotes
de inestabilidad y protestas estudiantiles. Las
huelgas y las manifestaciones proliferaban en
los primeros afios 70; bien es cierto que con
mayor intensidad en las Facultades clasicas
que en las Escuelas de Ingenieria. La timida
apertura del Gobierno de Arias Navarro en 1974

baron los 6 en el curso 197475 y el
Gobiemno reacciond promulgando un Decre-
to-Ley el 16 de julio de 1975 para garantizar el
funcionamiento institucional de la universidad.

En dicho Decreto-Ley se establecieron limites
al tiempo de permanencia en la universidad
—para evitar la «profesionalizacion» de los es-
tudiantes y el desgaste politico y social consi-
guiente-y al ndmero de convocatorias que un
alumno podria consumir para aprobar cada
asignatura. Ademds se crearon unas Comisiones
Especiales que garantizaran el normal desen-
volvimiento de la vida académica.

Con las limitaciones sefialadas, muchos
alumnos de las Escuelas Técnicas Superiores
tendrian que abandonar los estudios, lo que
supondria una merma de profesionales para
una industria ya madura y lanzada a la compe-
titividad y al acercamiento hacia Europa. Por
ello, inmediatamente después se elabord y pro-
mulgd la Orden de 30 de julio de 1975 (BOE de
1 de agosto) que autorizaba a las Escuelas Téc-
nicas Superiores a ampliar a seis afios la dura-
cién de las carreras, sin que ello supusiera «au-
mento en el ndmero de asignaturas ni de ho-
ras totales lectivas».

Los alumnos se matricularon en septiembre
de 1975 en la ETSIA sin saber realmente qué
plan de estudios iban a seguir, aunque habia
un borrador denominado Plan 1964 bis que,
con minimas modificaciones, pasé a ser oficial
por Orden de 16 de septiembre de 1976 (BOE
de 30 de octubre); es decir, cuando ya habia
comenzado también la 22 promocion.

Ni qué decir tiene que en esas fechas las au-
toridades de la nacion, y también las académi-
cas, tenian otras preocupaciones mucho mas
acuciantes. El 20 de noviembre de 1975 habia
muerto Franco, después de casi 40 afios en el
poder, y la nueva situacién no acababa de con-
solidarse, a pesar de los buenos oficios de SM
el Rey Juan Carlos I. El nombramiento de Adol-
fo Suarez como Presidente del Gobiemo en ju-
lio de 1976 dio dar lugar a una transformacion
politica radical y al advenimiento de la demo-
cracia, con nuevos retos y nuevas leyes para la
vida universitaria, cuya descripcién correspon-
de ya al capitulo siguiente.
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