l
Estudiar en la ETSI Aeronduticos

La paulatina normalizacién de la vida social §
y el incipiente progreso econdmico, permitian
que se fuesen incorporando a los estudios de
ingenieria en los afios 50 y 60 alumnos proce- |
dentes de estratos sociales bajos y de familias
de ambiente republicano, que se mantenian
politicamente neutrales en la época. El sistema
socioeconémico y el sistema educativo filtra-
ban a los ya relativamente numerosos estu-
diantes de ensefianza secundaria, de modo
que los muy inteligentes solian ir a carreras
que daban mas posicion social que una inge-
nieria y los mediocres no pasaban de selectivo
0 iniciaci6n.

Los estudiantes de Ingenieria Aeronautica for-
maban un grupo compacto, vocacional, muy
centrado en la profesion. Por aquel entonces las
salidas tipicas eran CASA, Iberia, los aeropuer-
tos y, fuera del sector, las empresas de auto-
mocidn y de maquinaria mecanica. La pequefia
penitencia de tener que estudiar el primer aio
fuera de la Escuela, como curso selectivo de
ciencias, en las universidades tradicionales, era
muy bien recibida por el desahogo que suponia
al ser el nivel de exigencia claramente inferior al
de las escuelas de ingenieria. Con este sistema
desaparecieron las academias preparatorias
que, no obstante, subsistieron como apoyo a
los alumnos del duro curso de iniciacién; aun-
que perdiendo l6gicamente mucho de su peso
y su prestigio.

Ya en la Escuela, tras aprobar todas las asig-
naturas del Selectivo, se entreveia el ambien-
te i en que se d ian los
alumnos de los cursos altos. aunque a los «as-
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pirantes» de iniciacion no se les considerase
del todo «dentro». Y eso era porque sélo lo-
graba entrar uno de cada tres, aproximada-
mente. Las clases eran por la tarde, en la Es-
cuela de Ingenieros Navales, donde permane-
cerfan hasta 1962. Este curso de iniciacion,
que era muy duro, estaba compuesto por
alumnos procedentes del selectivo de ciencias
y alrededor de una docena de ayudantes que
seguian una version ligeramente distinta de-
nominada curso de acceso. De todas formas
tenian en comin el 90% del contenido.

Una vez superado completamente —habia
que aprobar también todas las asignaturas en-
tre junio y septiembre- el curso de iniciacion, o
de acceso en su caso, el primer dia de clase de
1¥" curso todos los alumnos —de 30 a 40— eran
recibidos por el Director, José Pazé, en el bar de
la Escuela y les invitaba a desayunar. Habia una
ceremonia informal de bienvenida y se les da-
ba un camé de estudiante de la ETSIA, forrado
en cuero y bien impreso.

Pasados los dos filtros previos mencionados,
los alumnos ya estaban animica y literalmente
«dentro». De todos modos habia una jerarqui-
zacién muy marcada entre los diversos cursos y
los de cursos altos miraban por encima del hom-
bro a los recién llegados. Una situacion parecida
ocurria con los ayudantes que, con frecuencia,
eran acogidos con frialdad. Aunque la peor par-
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te la llevaban unos alumnos atipicos, de nuevo
cufio en aquella Escuela, que eran los alumnos
libres: no tenian derecho a asistir a clase ni a
concurrir a los exdmenes parciales, ni a hacer las
précticas en el periodo comiin. Al final del afio
debian hacer las practicas y los exdmenes fina-
les en un corto espacio de tiempo, con la consi-
guiente disminucion de su rendimiento. Pero ello
permitia a algunos alumnos trabajar al tiempo
que cursaban los estudios, o poder matricularse
de solo unas pocas materias, cuando se habfan
aprobado las demas el afio anterior —a los libres
se les guardaban las asignaturas aprobadas has-
ta el curso siguiente—.

La implantacion del Plan 1957 iba acompa-
fiada de la progresiva desaparicion del Plan
1949. Pero el aumento del ndmero de alumnos,
del que se hablaréd mas adelante, planteaba
problemas logisticos que debian ser atendidos.
Por ese motivo, aunque los tres primeros cur-
sos del Plan 49, en vias de extincidn, se daban
en Navales junto con los que se iban introdu-
ciendo del Plan 1957, los cursos 42y 5° se da-
ban en dias alternos en el INTA. Asi en 42, los
lunes, miércoles y viernes todas las clases eran
en Torrején de Ardoz, como ocurria con 52 los
martes, jueves y sabados. Obviamente se bus-
caban las materias impartidas por ingenieros
del INTA o aquéllas en que era imprescindible
contar con el apoyo de talleres y laboratorios
apropiados: por ejemplo Motores de reaccién,
Hélices, Metalotecnia, etc, en Torrejon, en 4%
frente a Aeropuertos, Radiotecnia o Aerodina-
mica aplicada, en Madrid. O Ensayos aerodina-
micos y Experimentacién en vuelo, u Organiza-
cién y Direccion de talleres en el INTA en 5%
frente a Radar, Economia, o Balistica, entre
otras, en Navales. Aln se conservan unas hojas
en papel ozalid con los horarios completos del
curso 58-59 que celosamente guardd Angeli-
nes Machin para la posteridad.

Dada la premura con la que se vivia el pro-
ceso de industrializacion y a la vista de que era
necesario contar rapidamente con profesiona-
les bien formados pero a la vez con fuerte sen-
tido practico, se habilité un plan acelerado pa-
ra los estudiantes de ETS que fueran ayudan-
tes de ingeniero. En la ETSIA, siguiendo las
directrices de la Orden de 17 de abril de 1963,
se modificaron los calendarios de 42 y 52 para
los que tenian el titulo de ayudante de modo
que 42 terminase el 30 de abril y acto seguido
comenzase 52 para finalizar en Navidad de ese
afio, con unas breves vacaciones de verano en
agosto, en las que los estudiantes tendrfan que
hacer una serie de ejercicios y actividades pro-
gramadas. Los diez alumnos que se acogieron

a este procedimiento abreviado consiguieron
un titulo en seis meses menos de lo normal.
Este sistema no resultd igual de positivo en
otras ingenierias y no volvid a repetirse la ex-
periencia.

La alta demanda de ingenieros, industriales,
agrénomos, de caminos, etc, bien percibida por
los estudiantes y las familias que estimulaban y
alentaban a sus hijos a seguir carreras con futu-
1o, provocé la primera masificacion de la Escue-
la. Asi, la 12 promocion del Plan 1957, que apro-
b6 iniciacion en 1959, contaba con 31 alumnos
-mas 17 procedentes del acceso para ayudantes,
siendo este afo el dnico que fue realmente nu-
meroso por lo novedoso y la percepcién equi-
vocada de que seria sencillo—, que crecerian a
44 en 1961, 64 en 1962 y 70 en 1964.

La tranquilidad de los 200 alumnos de 1957
se vio desbordada por la irrupcion de los «ini-
ciantes» llegandose a 400 alumnos en 1963 vy,
posteriormente, con los matriculados en selec-
tivo, que también se estudiaba en la Escuela
desde 1964. Por ello en 1965 se alcanzaban los
1.200 alumnos. Por supuesto para entonces ya
estaba en pleno funcionamiento el edificio
nuevo de la ETSIA, como se comentard mas
adelante. Pero en esos afos locos de 1958 a
1962 los alumnos tuvieron clase hasta en cinco
lugares diferentes: Navales, Agronomos, Arqui-
tectura, la propia ETSIA y el INTA. No quedaba
otro remedio ante la avalancha que adn subiria
en 1970 a 1.700 alumnos y ahi se paré practi-
camente durante décadas.

Esta tremenda masificacion fue vivida con
desanimo y preocupacion por los profesores, el
personal de administracion y servicios y los
propios alumnos. Se sentfa la pérdida del am-
biente de proximidad y de calor humano de po-
cos afos antes. Desde mediados de los afos
60 todo se tornaria mas frio y distante, y en los
estudiantes se irfa difuminando la vocacion y la
pasion por la aerondutica, al sumarse la masi-
ficacion con un contenido de planes de estudio
que alejaba los aviones de las aulas. Para sen-
tir el embeleso de los aviones u oir el ronroneo
de los reactores, los estudiantes mas vocacio-
nales tenfan que acercarse por su cuenta al ae-
ropuerto de Barajas y vivir su vocacion desde
la terraza del edificio principal, abierta sobre el
area de estacionamiento de aviones, o llegarse
hasta los otros aerédromos de la region.

La masificacién fue tan tremenda en numero-
sas facultades y escuelas de toda Espana, por
el enorme auge econdémico y social que acon-
tecia, que el propio Ministerio de Educacién y
Ciencia preparé un Decreto (BOE de 1 de junio
de 1967) por el que se prohibia la asistencia a




clase de los alumnos libres en las universida-
des que tuvieran mas de 10.000 alumnos, ter-
minando, momentaneamente, con el alumno
«libre-oyente» tan popular de la época.

A pesar de la masificacion de los primeros
cursos —12 y 22 eran también selectivos en el
Plan 1964-, las promociones reales en cursos
altos eran numerosas pero no tan agobiantes
y, ademas, habia especialidades; con lo que
los grupos de alumnos homogéneos seguian
siendo de tamafio medio y existia gran com-
panerismo.

También iban entrando en las Escuelas de In-
genieria los nuevos vientos politicos y los
alumnos comenzaban a finales de los 60 a par-
ticipar en las huelgas y manifestaciones en la
Ciudad Universitaria. Habia numerosas asam-
bleas que se reunian en el aula de examenes
del 22 piso, en las que los avezados y activos
miembros del Partido Comunista y de los Parti-
dos Socialistas del Interior y Obrero Espafiol
dejaban anonadados a los mas jovenes e inex-
pertos. Fue la época del protagonismo de Car-
los Alonso Zaldivar, José Borrell, Ramiro Ce-
bridn, Adolfo Pastor y otros. Los automéviles
negros de la Brigada Politico-Social frecuenta-
ban el aparcamiento frente a la puerta principal
en los momentos de mayor tension y algunos
de los alumnos més notables en su discurso
politico fueron detenidos y pasaron unos dias
o semanas en la carcel. Este fue el caso, por

ejemplo, de Carlos Alonso Zaldivar, Charly, lue-
go Director del Gabinete de Felipe Gonzalez en
su primer gobierno y mas tarde Embajador de
Espafa en varios paises. Mientras Charly esta-
ba en la carcel, algunos compafieros le visita-
ban para darle @nimos y llevarle los apuntes
con los que seguia la marcha de las clases.

Aparte de las vicisitudes sefialadas la vida
académica discurria con gran rigor y seriedad.
Excepto por las alteraciones politicas, no fue
nunca comin que se dejara de dar una clase.
De hecho, en la mayoria de los primeros 15
afos de vida de la ETSIA la normalidad abso-
luta fue la situacién comdin.

la ETSI Aerondaut

cos

Los alumnos
recibiendo
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de la ETSIA.
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"Juan Vigén"
de Investigacion
en 1958.

Précticas
de Aeromodelismo
en la ETSIA.

Pero el que se
dieran las clases
con nivel y rigor no
significa que la si-
tuacion fuese id6-
nea en todos los
sentidos. El talén
de Aquiles durante
muchos afios fue
la formacion prac-
tica en su doble
vertiente: primero,
porque habia po-
cas clases dedicadas a problemas o a casos
de estudio y similares, hasta que fueron con-
solidandose en la segunda mitad de los afios
60; y segundo, porque las practicas de labo-
ratorio eran muy escasas y con pocos medios,
exceptuando las que se podian organizar en el
INTA en los cursos avanzados.

Asi, en el curso 1962-63, cuando ya las cla-
ses se daban en el nuevo edificio recién es-
trenado —aunque sin terminar del todo-, sélo
habia tres laboratorios en marcha en la ETSIA:
los de Electrénica, Motores y Talleres; que se
completaban con los de Fisica general y Qui-
mica en Navales, que se seguian utilizando,
mas los del INTA. A partir del curso 1966-67 la
totalidad de las practicas se dan en la ETSIA
en nueve talleres y laboratorios, varios de
ellos a medio montar, y eso con gran esfuer-
zo de profesores y personal. En estas tareas
de puesta a punto fue decisiva la ayuda fi-
nanciera recibida del gobierno norteamericano
a través de la Agency of International Deve-

lopment, la del propio gobierno espafiol me-
diante aportaciones del Fondo Nacional para
el Desarrollo de la Investigacion Cientifica vy,
en mucha menor medida, otras entidades es-
pariolas, norteamericanas y francesas. Hay
que reconocer, en palabras del profesor Julio
Gonzalez Bernaldo de Quirds —Jefe de Talleres
y Laboratorios de la ETSIA durante varios
afos—, que sélo con el presupuesto propio de
la Escuela o el extraordinario de primera ins-
talacién que dio el Ministerio de Educacién y
Ciencia nunca se habrian podido poner a pun-
to todos los laboratorios y en un plazo tan re-
lativamente breve. En abril de 1970 comienza
a funcionar de manera definitiva el tdnel ae-
rodinamico y en el curso 70-71 ya se organi-
26, de modo eficiente y estructurado, la rota-
cion de grupos de practicas por los distintos
laboratorios de cada curso, para mejorar la
docencia y evitar la incompatibilidad de hora-
rios. Adn asf, siempre ha persistido una critica
abierta sobre la falta de formacion «con las
propias manos» de los alumnos.

El gran esfuerzo por instaurar los laboratorios
tuvo su faceta negativa también, pues supuso
un distanciamiento respecto al INTA; distancia-
miento que se fue acentuando por diferencias
de pareceres entre las respectivas Direcciones y
por un lento pero progresivo cambio hacia la
dedicacion completa de los ingenieros del INTA
que obtenian ctedras o adjuntias en la ETSIA.

Mencién especial merece el proceso de infor-
matizacion. La Escuela cre6 en 1965 el labora-
torio de Calculo automatico, que fue generosa-
mente dotado con un ordenador IBM 1620 y




elementos auxiliares por valor de 3.691.000 pe-
setas. Los alumnos no tenian acceso a él, sal-
vo a través de los profesores encargados; el or-
denador quedd, ademas, obsoleto en muy po-
cos afios. Ya a principios de los 70 varios
laboratorios tenian sus propios ordenadores
HP o PDP y la Escuela también decidi6 tener
uno. Pero la capacidad de célculo era muy es-
casa por lo que sélo podia ser utilizado en el
aprendizaje de lenguajes como el Assembler
—codigo maquina- o Fortran —software de cal-
culo- y en algunos de los ejercicios que man-
daban los profesores de los ltimos cursos. Pa-
ra el proyecto fin de carrera habia que recurrir
a algo mas potente. Se obtuvo permiso para
utilizar el ordenador del Centro de Proceso de
Datos del Ministerio de Educacion y Ciencia,
que se saturaba los Gltimos 10 dias de cada
mes con la confeccién de la némina de las de-
cenas de miles de funcionarios y contratados
dependientes del mismo.

En un notable esfuerzo de la Direccién por
buscar solucién al problema, cada vez mas acu-
ciante, de contar con un ordenador apropiado
se llegd a un convenio en 1973 con el Centro
de Célculo de la Universidad Complutense de
Madrid, recién inaugurado a espaldas de la Fa-
cultad de Ciencias Matematicas. Los alumnos,
que necesitasen para sus trabajos o proyectos
aquel ordenador, debian hacer previamente

unos seminarios sobre métodos numéricos y
lenguaje Fortran y aprender a utilizar un pe-
quefo ordenador de mesa Hewlett Packard. La
gran capacidad de célculo disponible quedaba
muy mermada por los aln escasos conoci-
mientos informaticos de los alumnos y la ne-
cesidad de trabajar con fichas perforadas, que
habia que llevar al Centro de Célculo de la
Complutense y dejarlos en el casillero corres-
pondiente. Al dia siguiente iba uno tan ilusio-
nado a recoger los resultados y se encontraba
con que el programa habfa dado un error por
no cerrar bien todos los paréntesis, tener un
bucle indebido o alguna otra pejigueria del For-
tran. Cuando todo estaba bien daba gusto, por-
que se recogian de una tacada miles de nime-
ros que representaban varios capitulos del pro-
yecto, y una satisfaccion inmensa.

Si a algin alumno de aquellos afios le pre-
guntan hoy qué es lo que mas recuerda de sus
tiempos de estudiante, la respuesta mas co-
min es una serie de adjetivos o sustantivos ca-
si sindnimos en este contexto: dureza, rigor,
exigencia. Y los recuerdos no engafian. La Es-
cuela era durisima y esa dureza se acentué con
la masificacion de mediados de los 60. Los
alumnos que venian de hacer el selectivo en la
Complutense o en universidades de provincias
se topaban con el curso de iniciacion que sur-
gia como barrera casi infranqueable. Solo los

Los alumnos de
la 252 promocidn
de ingenieros
aeronauticos

al terminar sus
estudios en julio
de 1958.
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mas tenaces en el trabajo e inasequibles al
desaliento superaban la prueba, quedandose
fuera dos de cada tres estudiantes que, con-
viene repetirlo, habian aprobado todas las
asignaturas del selectivo previamente.

Las antiguas academias preparatorias encon-
traban un nuevo filon en el apoyo a los alum-
nos de iniciacion, ya que no para ingreso; pe-
ro el contenido de muchas materias y el estilo
de los examenes era el mismo. Y cuando se
instaurd el Plan 1964, las academias pasaron a
ofrecer también sus servicios a los alumnos
que cursaban selectivo en la propia ETSIA.

Los horarios de las academias eran muy va-
riopintos: clases de 6 a 8 de la mafana, an-
tes de comenzar las clases ordinarias; clases
a la hora de comer; clases de 8 a 10 de la no-
che para los alumnos que salian de los gru-
pos de tarde.

Si la dureza era sentida tan inmisericorde-
mente por los alumnos de iniciacién, los ayu-
dantes que se atrevian con el curso de acceso
salian aiin peor parados. Por ejemplo, en el
afo 1962-63 de 41 alumnos en acceso s6lo pa-
saron dos a 12 de carrera. Logicamente, esta via
natural de promocion personal y profesional
llegd casi a extinguirse; la situacion menciona-
da acrecent6 el distanciamiento entre ingenie-
ros y ayudantes que, andando el tiempo y con
otros anadidos de poca fortuna, ha perdurado
hasta nuestros dias.

Un profesor ya jubilado, que trabajaba en
CASA y estudiaba por libre en los afos 60, re-
cuerda bien algunas anécdotas poco halagtie-
fas de la época. Un examen final de 4° curso
le habia salido mediocre, tirando a mal, y es-
taba seguro de suspender. Ocasionalmente sa-
1i6 el tema en una conversacién con su jefe en
CASA, que era profesor en la ETSIA, y éste lla-
mo al catedratico correspondiente. A los pocos
dias sali6 la lista de aprobados y alli estaba su
flamante 5. En otro examen de 42 le pasé todo
lo contrario: el profesor auxiliar que le habia
corregido le habfa puesto un 10, que el prota-
gonista de la historia lleg6 a ver, pero luego
apareci6 la lista de notas con un 7. Cuando fue
a quejarse al catedratico, éste le dijo que era la
méxima que ponia a un alumno y que a él mis-
mo no se pondria mas de un 8.

Con todo este cuadro no es de extrafiar que
proliferaran letreros en los mas diversos luga-
res declarando que, con la dureza de la Escue-
la, Dios en sus diversas acepciones: Buda, Ma-
homa, o Jesucristo, asi como numerosos sa-
bios, estarian suspendidos.

El paroxismo de la dureza llegé con el plan
1964 en el que, en sélo cinco afos, se intenta-

ron condensar casi todos los contenidos del
Plan 1957 de siete afios prescritos. Muchos cur-
sos se desarrollaban con 33 a 36 horas de cla-
se a la semana, de lunes a sabado como siem-
pre, a las que habia que afadir algunas practi-
cas y los problemas y ejercicios encargados,
con lo que no quedaba tiempo razonable para
estudiar. Logicamente el fracaso escolar era
muy alto y sélo terminaba uno de cada cuatro
o de cada cinco que habfan entrado tras supe-
rar la «prueba de madurez» o el examen de se-
lectividad para el acceso a la universidad.

La Escuela tenfa profesores «huesos» que los
alumnos temian especialmente. Cabe citar a
Luis Fontan, catedrético de Termodinamica y Fi-
sica atémica y nuclear de 2% a Bernardino Fer-
nandez Pérez, catedratico de Mecanica de los
materiales de 32 o a Ignacio Da Riva de la Ca-
vada, catedratico de Aerodinamica en 42. Como
se ve, el ir ascendiendo en los cursos de la ca-
rrera no significaba librarse de la dureza, el ri-
gor y la exigencia.

De Fontan hay que senalar que, por su rigor
y su tendencia politica derechista aunque nun-
ca hiciera alarde o proselitismo de ella, fue ob-
jeto especialmente de enfrentamiento con
alumnos en la primera mitad de los afios 70.
Hasta que un dia, al contar los alumnos con
apoyos de algunos jovenes profesores de ide-
as opuestas y sentir él la falta de apoyos fir-
mes de la Direccién, decidié dejar la catedra
de la Escuela y se fue a ejercer su profesién a
la empresa privada.

Bernardino Fernandez Pérez tenfa, por su
parte, un apodo que ya lo dice casi todo: el ga-
rras. Era excelente profesor y muy didactico,
pero muy exigente. La dificultad de los proble-
mas que ponia en los examenes parciales y fi-
nales pasaba como leyenda de promocion en
promocion. Para rematar la situacién hacia unos
examenes orales —después de aprobar los exd-
menes de problemas- en un aula con dos piza-
rras a dos alumnos simulténeamente, mientras
los demas aguardaban su turno sentados con
gran ansiedad y nerviosismo. Y, como colofén
de esta pequefa historia esté el detalle, nada
trivial en su escenografia original, de que el te-
ma de la pregunta oral salia por sorteo de un
bombo que tenia todas las bolitas correspon-
dientes al temario completo. Una loteria en la
que, casi siempre, perdia el alumno.

Ignacio Da Riva no sélo era el hueso de 42
para los alumnos, sino que por su fuerte ca-
récter era temido por muchos profesores y ca-
si todo el personal de la Escuela. En mas de
una ocasion, siendo Secretario o algin otro
cargo académico, aparecia en mangas de cami-

*Anecdota: cierto dia tube que ir al juzgado para los papeles de mi boda, entonces solicité permiso a Pepita, mi jefa en la biblioteca (puesto que desempeiié

durante 10 afios). En ese momento el Sr. Da Riva pasaba por alli, y escuchd algo, pero sin saber de qué iba el tema me comento algo asi: "cuando te encierren,

si necesitas un bocadillo o algo de comer, cuenta conmigo". Eso es un amigo, gracioso, pero un amigo.



sa en el vestibulo, cubierto de serrin de cabe-
za a pies, para vociferar y expulsar a los «gri-
ses» —-mote de la policia armada, antecesora
del la policia nacional- que pretendian entrar a
disolver una asamblea de alumnos o algin otro
acto de tinte politico.

Cambiando completamente de tercio, desde
los primeros tiempos de la ETSIAy fiel a su es-
piritu «centralien», la Escuela buscé con visitas
a industrias y viajes de estudios el comple-
mento a una formacion tedrica que se vefa,
acertadamente, incompleta sin una vision del

entorno industrial y profesional. Y la vincula-
cién de los catedréticos y demas profesores
con numerosas empresas del sector favorecia
enormemente la organizacion de estas activi-
dades. Asi, por ejemplo, la ETSIA organiz6 en el
curso 1959-60 veintisiete visitas con alumnos
de 12 a 52 cursos, cubriendo todas las facetas
del sector aeronautico de Madrid y alrededores.
Y para ampliar el campo de conocimientos se
hicieron dos viajes de estudio: uno en 3 cur-
so, de una semana de duracién, por el norte de
Espaiia visitando instalaciones fabriles en Bil-
bao, Reinosa y Avilés; y otro en 42 curso, por
Barcelona y Bilbao.

En 1962 se recuperd una tradicion, interrum-
pida por ¢ i practicas y p! -
rias, de realizar un viaje fin de carrera al ex-
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tranjero. Y asi, con la supervision y guia del
profesor Manuel Bautista Aranda, 21 alumnos
de la antependltima promocion del Plan de
1949 se fueron en autobls a Paris y Bruselas
en el mes de julio, tras finalizar los exdmenes
ordinarios.

Las visitas y los viajes continuaron con este
esquema durante varios afios. Por ejemplo en
el curso 1963-64 se hicieron 30 visitas, asi co-
mo tres viajes con alumnos de los dltimos tres
afios de carrera, siendo el de despedida a Ale-
mania en abril y mayo para conocer la Volks-

wagen, el puerto de Hamburgo, la empresa ae-
rondutica HFB —que tenia importantes vincula-
ciones con CASA, como se ha mencionado en
el capitulo 7-, y la Exposicion Aerondutica de
Hannover. En el curso 64-65, 26 visitas y tres
viajes: al norte en 32, a Canarias en 42y a Sue-
cia en 52 de fin de carrera.

Mencidn especial merece el primer viaje a
Estados Unidos, porque abrié una tradicion
muy duradera y eficiente en términos, tanto
ingenieriles como culturales y ladicos. El pro-
fesor Angel Gonzalez Herrero era en 1965 res-
ponsable de Estructuras, tras el reciente des-
doblamiento de la antigua catedra que habia
ostentado Tomds Delgado Pérez de Alba. Ha-
bia nacido y vivido en Estados Unidos, y con-
servaba importantes vinculos personales y
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profesionales con ese pais. En conversacio-
nes con el flamante Director, Manuel Avello,
que queria darle nuevos aires y proyeccion a
la Escuela, se ided el viaje. El problema prin-
cipal era, logicamente, el presupuesto, pero
Iberia, con gran y duradera generosidad que
quizés deberia haber recibido méas reconoci-
miento, ofrecid el viaje gratis si se realizaba
en época de baja demanda; esto es, cerca de
fin de afio. Con prisas se pusieron en marcha
los diversos contactos y el 26 de diciembre
de 1965 sali6 el grupo de unos 4o alumnos
que, desde su base del Times Square Motor
Hotel, visitaria los dias siguientes las firmas
Pratt & Whitney, Sikorsky, RCA, y el Goddard
Space Center. El viaje resultd un éxito y los
alumnos regresaron de forma escalonada en-
tre el 3 y el 10 de enero a Espafia. El esque-
ma se repetiria muy parecido, durante mas de
20 afos: visitas, generosidad de Iberia, re-
cepcion en el consulado de Espafia en Nueva
York, y excursiones posteriores libres en pe-
quefios grupos a las cataratas del Nidgara,
Washington, Cabo Kennedy, Walt Disney
World y otros lugares de interés.

Sin embargo, volviendo al punto de las visitas,
la gran sobrecarga de horario y materia a im-
partir que se produjo al instaurarse el Plan 1964
hizo que se redujeran directamente a sélo nue-
ve en el curso 66-67 e incluso menos en afios
posteriores. A principios de los 70 un alumno ti-
po sélo participaba en dos o tres visitas en to-

da la carrera. No obstante, los viajes de estudios
se mantuvieron practicamente siempre. Tradicio-
nalmente los alumnos de 32 viajaban a Bilbao y
dejaban gratamente sorprendidos a los ingenie-
ros de Altos Homnos, Echevarria o Aluminios Ear-
le por sus conocimientos —al menos tedricos—

sobre aceros y aluminios; los alumnos de 42 cur-

so viajaban a Cataluiia o a Canarias segln los

afos; y los de 52 hacian su viaje fin de carrera

el extranjero; casi siempre a Estados Unidos se-

gin se ha descrito, o a Francia, coincidiendo con

el salén de Le Bourget algin afio esporadico.

La vida estudiantil era muy gris a finales de
los 50 y comienzos de los 60, sin ninguna re-
lacion apenas con el resto del mundo universi-
tario. Algunos veteranos consultados llegan a
hablar de frigidez intelectual por el ambiente y
la alta exigencia. No obstante, los alumnos se
organizaban cada vez mas y consiguieron, en el
por muchos motivos famoso 1968, un local pa-
ra la asociacién de alumnos. En este local, en
sus aledafios y en aulas vacias cuando cesaban
las clases, un pequefio grupo se unia e inten-
taba sacar adelante la revista «Tobera» que es-
tarfa activa en los afios 60. Poco a poco se
vencian las barreras y se organizaba la tuna de
aeronduticos, o el club deportivo. Una inter-
vencién fuera del ambiente académico, de cier-
ta relevancia, fue la participacién de Pedro Gar-
cia Vega en el grupo musical «Los Pequeni-
gques», uno de los mas importantes y activos a
finales de los afios 60. Pedro Garcia Vega seria,
después, uno de los fundadores de CESELSA
que daria lugar con el tiempo a Indra.

Lo que si aprovechaban bien los alumnos
de la ETSIA era la oferta de IAESTE para via-
jar en verano, en 42 o 52 curso, a instalacio-
nes fabriles y aeropuertos de Europa occiden-
tal. Habitualmente eran unas 15 plazas, que
compensaban una oferta equivalente espafio-
la del sector para estudiantes extranjeros. Pe-
ro, por motivos no bien conocidos, la partici-
pacion de la Escuela en este intercambio de
estudiantes de ingenieria cesé casi completa-
mente en 1969, para no ser retomada hasta
tiempo después.
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