Profesores, personal y casa propia

La Escuela Técnica Superior de Ingenieros Ae-
ronauticos inicié su andadura con una plantilla
de 17 catedréticos, 16 profesores adjuntos y
una docena de profesores de otras categorias,
incluyendo los cinco profesores especiales que
se responsabilizaban de Inglés —dos—, Forma-
cién del espiritu nacional, Educacion fisica y
Formacién religiosa.

En virtud de la Ley de 1957 de Ordenacion de
las Ensefianzas Técnicas y en concordancia con
su objetivo de mejora de la calidad docente y
de seleccion del profesorado, se inicié un pro-
ceso de desdoblamiento de las catedras con la
correspondiente dotacién econémica para el
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aumento de la plantilla docente. Este proceso
habia tenido un par de antecedentes al final de
la vida de la EEIA, con las separaciones de Fi-
sica y Mecanica racional, por un lado, y Estruc-
turas y Mecdnica de los materiales, por otro. De
la catedra de Fisica, mediante concurso, se ha-
bia hecho cargo Luis Fontan, que era el jefe de
Talleres y Laboratorios de la ETSIA, y de la de
Mecénica de los materiales Bernardino Ferndn-
dez Pérez, uno de los més prestigiosos profe-
sores auxiliares de la AMIA y la EEIA.

El fallecimiento de José Ferndndez Giner, ca-
tedratico de Arquitectura y Calculo de aviones
y Secretario de la Escuela, a finales 1962, hizo
que se acelerase el siguiente impulso de des-
doblamiento y se aprovechd, ademas, la opor-
tunidad para convocar las primeras catedras
con el nuevo sistema de concurso-oposicion
con cinco pruebas o ejercicios: exposicion y de-
fensa del curriculum vitae; presentacion y de-
fensa del programa propuesto para la asigna-
tura; exposicion de una leccion del programa
elegida por el tribunal de entre tres sacadas a
suerte; resolucion de problemas o précticas de
laboratorio segin las materias; y exposicion de
un tema avanzado, novedoso, que los oposito-
res conocian con muy pocos dias de adelanto.

El 14 de enero de 1963, una resolucion de la
Direccion General de Ensefianzas Técnicas es-
tablecio para la ETSIA 27 grupos de catedra, se-
falando las materias que correspondian a cada
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una. A lo largo de 1963 se convocaron a con-
curso—oposicion las catedras de Fisica general
—la de Luis Fontan se habifa convertido en Ter-
modinamica-, Mecanica de fluidos, Aerodinami-
ca, Electronica y Calculo de aeronaves.

Para cubrir momenténeamente la vacante de-
jada por Fernandez Giner, se nombrd a juan del
Campo Aguilera, profesor adjunto de la misma
que, a su vez, recabé el apoyo del ingeniero
del INTA, Luis Martinez Cerrillo, para que cola-
borase con él en la docencia durante unos po-
cos afios de interinidad.

En 1963 se incorporaron también, con una
dotacién econdmica de la OCDE, los dos pri-
meros profesores con dedicacion completa de
la historia de la institucién, ambos con nom-
bramiento de profesor Encargado de Laborato-

rio: Julio Gonzélez Bernaldo de Quirés en el de
Electronica, Servomecanismos y Teleguiado; y
Antonio Sénchez Sanchez en el de Fisica. La
OCDE dot6 también en el curso 63-64 otros
dos puestos similares para los laboratorios de
Quimica y Motores alternativos y de reaccién.
Es de rigor resaltar la dedicacién completa de
los profesores citados dado que, en la época,
se denominaba dedicacion «normal» a una par-
cial de sélo tres o cuatro horas semanales de
docencia sin mas carga de ningdn tipo; dedi-
cacion «plena» a las que llegaban a seis horas;
y, como algo realmente extrafio en el mundo de
las ensefianzas técnicas, dedicacion «exclusi-

va» al caso de trabajar Gnicamente en la uni-
versidad, sin tener ninguna actividad remune-
rada en otro puesto.

Cuatro de las catedras convocadas en la pri-
mera hornada, la de 1963, fueron resueltas en
1965, y dos de los nuevos catedréticos decidie-
ron dar el dificil paso de solicitar la dedicacion
exclusiva: Julio Gonzéalez Bernaldo de Quir6s en
Electrénica e Ignacio Da Riva en Aerodinamica.
El calificativo de dificil paso proviene de las pe-
nosas circunstancias, pecuniarias y funcionales
en que debian trabajar: con sueldos muy bajos
y laboratorios recién creados pero sin equipos
ni instalaciones en las que investigar.

Siguiendo el proceso, en anos sucesivos se
irian cubriendo las catedras de Vibraciones y
Aeroelasticidad por Francisco Garcia Moreno, Fi-

sica por Luis Urrutia Pombo -y tras su repenti-
no fallecimiento en 1973, por Juan Ramén San-
martin Losada-, Metalotecnia por José Antonio
Garcia Poggio, Matematicas por Juan de Burgos
Roman, Helicopteros y aeronaves diversas por
José Luis Lopez Ruiz, Ampliacién de matemati-
cas por Manuel Abejon Adamez, Mecanica del
vuelo por Juan José Martinez Garcia, Estructuras
por Carlos Martinez Amadiz, y otro nutrido gru-
po vya en tiempos posteriores al periodo que
abarca este capitulo.

Con algdn retraso respecto a la primera cate-
goria docente, pero siguiendo las pautas ya
apuntadas, se convocaron en 1967 las primeras



oposiciones para profesores adjuntos con un
esquema de tres pruebas, aunandose curriculo
con programa y desapareciendo la del tema
avanzado, respecto a las cétedras. No hacia fal-
ta tener el titulo de doctor. El nombramiento era
por cuatro afios y, si en ese plazo, se termina-
ba y defendia la tesis doctoral, se prorrogaba el
nombramiento por otros cuatro afios. Finalmen-
te se concurria a unas oposiciones restringidas
—s6lo podian presentarse los que ya ocupaban
la plaza- y se accedia al Cuerpo de Profesores
Adjuntos de manera vitalicia. Desde mediados
de los afos 70 si fue necesario ser doctor para
concursar a las plazas de profesores adjuntos y,
por supuesto, también a catedraticos; condicion
ésta que no se exigid de manera imperativa
hasta finales de los 60, por la manifiesta esca-
sez de éstos en la universidad espafiola y, es-
pecialmente, en las ensefianzas técnicas.

En la segunda mitad de los afos 6o fueron
incorporandose, sobre todo como apoyo a la
puesta en marcha de los talleres y laboratorios,
numerosos profesores adjuntos con dedicacién
exclusiva: Emilio Varela Arroyo en Motores al-
ternativos, Rafael Sanjurjo Navarro en Electro-
tecnia, Pascual Tarin Remohi en Metalotecnia,
Domingo Rodriguez Manzano en Aerodinamica,
José Maria Marcos Elgéibar en Electrdnica, José
Juan Salva Monfort en Propulsion por reaccion,
etc. La mayoria de ellos obtendria la catedra en
los afios 8o.

La maduracién de la ETSIA se alcanzé a prin-
cipios de los afios 70, con la vitalidad de talle-
res y laboratorios ya muy activos, la puesta en
marcha de lineas de investigacion financiadas
con fondos piblicos o contratos con la indus-
tria y la implantacion definitiva de los cursos
de doctorado.

El doctorado en ingenieria habia sido creado,
real y definitivamente, con la Ley de 1957 de
Ordenacién de las Ensefianzas Técnicas. Pero
aiin tardaria unos afios en cuajar en términos
practicos. Mientras tanto, las Gnicas posibilida-
des provenian de hacerlo en Facultades de
Ciencias, lo que no siempre era sencillo, o en
el extranjero.

Quizas el primer doctor ingeniero aeronauti-
co fue Guillermo Velarde Pinacho, catedratico
de Fisica nuclear en la escuela hermana de in-
genieros industriales de Madrid. Después de
una brillante carrera en la AMIAy un breve des-
tino en el aeropuerto del Prat, marché durante
unos afos a Estados Unidos enviado por la
Junta de Energia Nuclear. Alli trabajé tres afios,
en la empresa Atomics International y el Argon-
ne National Laboratory, en temas relacionados
con el disefio de reactores nucleares. A su re-

greso a Espafa present6 en 1959 la traduccion
de su trabajo en Argonne titulado «Teoria ma-
tricial en el cdlculo de reactores nucleares in-
cluyendo neutrones diferidos» que fue acepta-
da como tesis por la Junta Calificadora.

Vale la pena detenerse, por lo singular y ex-
celso de su aportacion aunque no en un campo
aeronautico pero si cientifico, en la investiga-
cién nuclear en Espana. El profesor Velarde ini-
ci6 una linea de investigacion a partir de la in-
formacion conseguida tras el accidente aéreo de
Palomares de 1965, en que cayeron a la playa y
al mar en la costa de Almeria dos bombas ter-
monucleares desde un B-52 norteamericano.
Para impulsar esta linea de trabajo formg, a prin-
cipios de los 70, un grupo en la Junta de Ener-
gia Nuclear, luego ampliado con notables contri-
buciones externas de profesores y doctorandos
bajo las direcciones de Amable Liidan Martinez y
Juan Ramén Sanmartin Losada en la ETSIA, Ga-
lindo en la Facultad de Ciencias de la Universi-
dad Complutense y otros, del que salieron ex-
traordinarias aportaciones cientificas de gran re-
lieve internacional.

El titulo de doctor ingeniero lo otorgaba la
Junta Nacional Calificadora después de que el
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doctorando remitiese, pero sin que mediara de-
fensa piblica alguna, un trabajo original de in-
vestigacion que era tomado y denominado co-
mo tesis doctoral.

A mediados de los afios 60 ya era frecuente
que los ingenieros que habian viajado a Esta-
dos Unidos u otros paises para realizar estan-
cias de uno o mas anos presentaran su tesis
doctoral al regresar. Y debe constatarse que,
con apoyo del INTA, la Fundacion Fulbright y
otras entidades, fueron muchos los investiga-
dores y profesores que tuvieron la oportunidad
de ampliar estudios en Estados Unidos en los
mas variados temas; no sélo en los de protec-
cién del vuelo, como habia sido comdn en los
50, sino en cuestiones de dindmica estructural,
mecanica de fluidos, propulsién, etc.

Todo el procedimiento del doctorado se rea-
lizaba de manera fria, burocratica y distante
hasta que, en 1968, la Universidad de Barcelo-
na organizo, a peticion de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Industriales de Tarrasa
una solemne sesion académica de investidura,
por primera vez en Espafia, de doctores inge-
nieros [4]. Nétese la peculiaridad de que, aun-
que la ETSII de Tarrasa no formaba parte de la
Universidad de Barcelona, recurrié a ésta para
poder proceder a la colacion del grado de doc-
tor ingeniero. El ejemplo cundié de inmediato
y los institutos politécnicos, investidos de au-
toridad y competencia suficiente, continuaron
este tipo de ceremonias que ya fueron algo
mas frecuentes en los afios 70.

La ETSIA, en un meritorio esfuerzo por estar
siempre en vanguardia, y acuciada por la nece-
sidad de satisfacer las inquietudes de sus pro-
fesores mas jovenes, cred una Comision de
Doctorado en octubre de 1969 bajo la presi-
dencia del catedratico Juan del Campo Aguilera.
Durante el curso 69-70 se elaboraron progra-
mas y prepararon horarios y actividades com-
plementarias de modo que en el curso 70-71
se comenzaron a impartir, por primera vez en
la Escuela, cursos monograficos de doctorado:
cuatro en cada cuatrimestre, con orientacion
principalmente fisico-matematica.

Esta labor no puede entenderse sin la pre-
paracion previa y cuidadosa del ambiente apro-
piado. En el capitulo 4 ya se comenté que, en
la imposible coexistencia de la ESA y la AMIA
en el curso 1939—40, le fue asignado a la ESA
el papel de impulsora de conferencias y cursos
de postgrado que nunca llegaron a cuajar y
perdurar, aunque hubo algunos intentos nota-
bles. Pero ese espiritu encontr6 mucho mejor
acomodo en la rejuvenecida ETSIA, de comien-
z0s de los afios 60, que promovid los semina-

rios y conferencias fuera del plan de estudios,
desarrollados en la propia Escuela y en el INTA.
Las sesiones eran seguidas con avidez por in-
genieros que acudian del INTA y otros organis-
mos, profesores, y alumnos aventajados de los
Gltimos cursos, en los que nacia cierta vocacion
universitaria. Los temas tratados fueron tan di-
versos como «Adaptacion de los aeropuertos a
la aviacién supersénica» en 1962-63, «Méto-
dos de control de calidad metalirgica» y «Mag-
netohidrodindmica» en 1963-64, «Desprendi-
miento de la corriente» y «Células de combus-
tion» en 1964-65, «Utilizacion industrial de los
diamantes» en 1965-66, «Piloto automatico»
en 1966-67, o «Fiabilidad» en 1968-69, por ci-
tar s6lo unos pocos.

Merece la pena resefiar que en el curso
1964-65 estuvo durante varios meses, alter-
nando la Escuela y el INTA, el profesor Paul
Chang con una beca de la Fundacion Fulbright
para impartir un seminario de Mecénica de flui-
dos. Por ganar la catedra cuando el profesor
Chang termind su seminario y por su especial
fisonomia con un lejano parecido con el vi:
tante norteamericano, al profesor Amable Lifian
le comenzaron a llamar El chino; carifioso ape-
lativo que ha perdurado hasta nuestros dias
aunque no con profusién de uso.

La tremenda transformacion de la ETSIA en-
tre 1957 y 1970, de estar en un ala prestada
por una escuela hermana con pocos alumnos y
pocos profesores, a disponer de un edificio
propio y grande —aunque en seguida se qued6
pequefio— con un abigarramiento de alumnos
asombroso y una abultada plantilla docente,
so6lo pudo ser posible y desarrollarse, sin mas
problemas que los derivados del brutal creci-
miento, con el concurso de un personal de ad-
ministracién y servicios que cumplid su papel
de modo ejemplar, tanto al menos como las
partes docente y discente de la Escuela.

La primera plantilla de personal no docente
de la Escuela, censada con detalle para una
Memoria de 1959 que quedé sin publicar, in-
cluye a siete sefioritas en tareas de secretarfa,
cuatro trabajadores en la seccion de apuntes,
uno en habilitacion, cuatro en talleres y labo-
ratorios, cinco en labores de ordenanzas, més
uno en biblioteca, un carpintero, un botones y
una telefonista. Ello implicaba cierto crecimien-
to respecto a los afos finales de la EEIA pero,
claramente insuficiente para la avalancha de
sélo cinco afios mas tarde.

Por ejemplo, a comienzos de los afios 60 la
biblioteca, que tenia unos 2.000 libros y esta-
ba suscrita a 64 revistas —la mitad de ellas ex-
tranjeras—, daba un servicio de 2.800 consul-




tas y 3.000 préstamos en el ano. Creciendo a
razén de 300 a 400 libros por afo, mas unas
pocas suscripciones adicionales, ya atendia a
6.600 consultas en 196566 y llegaba a las
17.300 consultas y 21.400 en el
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chas y su excelente humor mientras trabajaban.

Y, como reza el titulo de este apartado, por
fin casa propia. Una vez cedido el terreno, por
el Ministerio de Educacién Nacional, en la Ciu-
dad Universitaria, entre la Escuela de Ingenie-

curso 1970-71. Las cifras hablan por si solas.
En este dltimo curso se termind de elaborar el
fichero y la nueva clasificacion decimal univer-
sal y se organizd eficientemente el horario de
atencion, con personal de la ETSIA por las ma-
fanas y de la Escuela Universitaria de Ingenie-
ria Técnica Aeronautica (EUITA) por las tardes.
El presupuesto para adquisicion de libros y
suscripcion a revistas subié considerablemen-
te, desde unas 140.000 pesetas en 1963, a
mas de 500.000 a partir de 1969.

Igual que en la biblioteca hubo que incorpo-
rar a la inolvidable Josefa Marquez, Pepita, que
colaboraba con Pefa, ya citado en la EEIA, la
plantilla total tuvo que ser mas que duplicada.
Las nuevas incorporaciones tenian dos orige-
nes princi Por el lado inistratit
de otras instituciones o empresas y de las aca-
demias preparatorias, que habian visto muy
mermado su negocio y buscaban recolocar a
parte del personal auxiliar. Este fue, por ejem-

ros Navales y la Facultad de Medicina, las obras
de excavacién y cimentacion comenzaron en
1956. Segiin los planes iniciales, el edificio de
la ETSIA debia albergar también a la Escuela
Técnica de Peritos Aeronduticos y a dos insti-
tuciones del Ejército del Aire: la Escuela de
Electronica y la Escuela de Control de Trafico
Aéreo; que serian de utilizacion conjunta por la
ETSIA y el Ejército del Aire. No obstante, con el
paso del tiempo, estas dos entidades se situa-
rian en otros locales militares y la ETSIA quedd
totalmente para usos docentes civiles.

En parte por motivos técnicos por el tipo de
terreno y los acuiferos del subsuelo, y en par-
te por razones presupuestarias y administrati-
vas, las obras fueron interrumpidas varias ve-
ces y se llegd en 1959 a una situacién de prac-
tico abandono de las mismas. No estaba claro
como seguir y el propio arquitecto del proyec-
to original habia dejado la direccién de la obra.
El Director, José Paz6, decidié dar entonces un

plo, el caso de José Luis Lopez alez que,
procedente de la Academia fcaro, se integro en
la secretarfa de alumnos y llegaria a ser Secre-
tario de la Escuela a mediados de los afios 8o,
alma de los horarios y calendarios escolares, y
personaje central de la vida organizativa. Hay
que mencionar también aqui a Maria Vicenta
Pérez Iglesias, que tomé el relevo de Maruja
Machin en la Secretaria de Direccion, y ha sido
el apoyo inmediato de los dltimos ocho Direc-
tores de la Escuela.

Respecto a los talleres y laboratorios, las
fuentes para el personal eran el INTA y CASA,
desde donde los maestros y oficiales mas vin-
culados a los profesores venian a colaborar, ca-
si siempre a tiempo parcial por las tardes, en
la puesta en marcha de tantos y tantos talleres,
lab practicas, imi de las
instalaciones generales de la Escuela, etc. En
un apartado anterior ya se ha descrito la eclo-
sion de actividad practica, sobre todo en la se-
gunda mitad de los afios 60, y es entonces
cuando se producen la mayoria de las incorpo-
raciones. Quien escribe estas lineas guarda un
recuerdo imborrable de Alonso, Julito, Valero,
Gargallo y Donato, que ayudaron al profesor Da
Riva en la, casi imposible entonces, tarea de
crear el laboratorio de Aerodinamica y Mecéni-
ca de fluidos; y supieron transmitir a todos
cuantos tuvieron la fortuna de trabajar con
ellos su hacendoso amor por las cosas bien he-

paso arri pero encargar la
nueva puesta en marcha al catedratico mas jo-
ven de la plantilla, Luis Fontan, que estaba tra-
bajando ilusionado para crear un laboratorio
de Fisica en la Escuela de Ingenieros Navales.
El encargo no le gusté nada porque le alejaba
de su vocacion real, pero aceptd la orden y el
reto. Buscd a otro arquitecto para retomar los
planos, volvié a contactar con la empresa con-
tratista de la obra y se involucré personalmen-
te durante mas de dos afios. Tuvo que frenar
algunas excentricidades del arquitecto, como
querer hacer la forma en planta simulando las
alas y el fuselaje de un avién; y atendi6 algu-
nas sugerencias, como la del ya jubilado Julio
Palacios que en una visita le hizo ver la conve-
niencia de hacer el salén de actos sin ventana-
les, porque luego habia que gastar una fortuna
en taparlos para el oscurecimiento.

A partir de 1961 el nuevo edificio comenzé a
ser utilizado por los alumnos de iniciacion y
primer curso y luego, progresivamente, fueron
trasladandose todos los demds cursos de los
dos planes de estudios coexistentes, 1949 y
1957. Los viales de los alrededores estaban sin
terminar y cuando llegaron las lluvias de la pri-
mavera de 1962 la Escuela se convirtio en un
barrizal, que hubo que atajar rapidamente con
la obra correspondiente.

En el curso 1962-63, sin que mediara inau-
guracion oficial como tal, la Escuela tomé po-
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sesion del edificio, alin a sabiendas de que fal-
taban bastantes cosas por terminar. Desde ese
mismo curso fue a instalarse alli también la Es-
cuela Técnica de Peritos Aeronauticos, que de-
jaba libre las instalaciones del INTA. No eran
muchos alumnos y la Escuela aiin tenia una di-
mension muy manejable.

Poco a poco fueron trasladandose las de-
pendencias y servicios que habian funcionado
en Navales: la biblioteca y la seccién de apun-
tes desde octubre de 1963; y los talleres y la-
boratorios poco a poco entre 1963 y 1966. En
1966 se consideraron terminados todos los tra-
bajos pendientes de instalacién, equipamiento
y decoracién y se pudieron utilizar el salén de
actos y los bares de profesores y alumnos. Es-
tos dltimos estaban atendidos por Manola, la
mujer del ordenanza Socorro Lopez, y algiin so-
brino del matrimonio, y durante casi 20 afos
se mantuvo como exclusiva de servicio de bar
y comedor, en condiciones que darian para es-
cribir libros de anécdotas y chascarrillos. Como
muestra de las condiciones que tenia, el bar de
profesores era un cubiculo de unos 20 metros
cuadrados en el que habia una barra corta y
dos sofés esquineros con sendas mesas de co-
medor, amén de sillas y taburetes. Y en ese re-
ducido espacio se daban docenas de comidas
cada dia. El Gltimo turno, los tardones, se po-
dia quedar charlando en una sobremesa apo-
dada El sanedrin, dedicando muchas veces las
conversaciones a temas politicos -ya en los
anos 8o-, de ordenacién académica, o de pro-

tén, la avalancha humana originada por el plan
1964 hizo imprescindible aumentar el tamafio
de algunas aulas. Ya en el curso 1966-67 se de-
rribaron varios tabiques para poder acoger a
unos 100 alumnos por aula grande. Los alum-
nos de 1"y 22 curso, de 350 a 400 en cada ni-
vel, estaban divididos en tres grupos cada uno,
con lo que resultaban unos 120 a 130 estu-
diantes por aula. Al tener las nuevas aulas
grandes sélo de 9o a 100 asientos, durante los
tres primeros meses de curso los alumnos de-
bian sentarse en los poyetes de las ventanas,
en el borde del estrado del profesor o perma-
necer de pie. Pasadas las Navidades y los pri-
meros examenes parciales, la marabunta cesa-
ba por el abandono de una buena fraccién de
los matriculados y el espacio se volvia mas
apropiado, aunque seguia habiendo de 60 a 8o
alumnos por aula.

Obviamente, con grupos tan numerosos no
se podian organizar bien ni las clases de pro-
blemas ni las practicas de laboratorio. Para re-
solver lo primero, cada grupo se solia dividir a
su vez en dos mitades para hacerlos mas ma-
nejables; pero eso significaba que se necesita-
ban maés aulas y profesores. Para las practicas
hubo que recurri, como ya se ha apuntado
més arriba, a la rotacién de pequefos grupos
a lo largo de todo el afio.

Pero el problema creci6 y el espacio para la-
b jos se quedd peq En
1970 comenzaron las obras para un edificio
anexo, en la parte posterior, concebido como

blemas surgidos en algin trabajo de i 8
cién. Los alumnos también gozaban de las «ex-
celencias» y apreturas de su bar que, increfble-
mente, llegé a dar cientos de comidas en un
espacio inferior a 100 metros cuadrados.

Los terribles problemas de hacinamiento por
la concurrencia de mas de 2.000 alumnos de
las dos Escuelas, en un edificio previsto para la
mitad, se resolvieron con muchas dosis de bue-
na voluntad por parte de ambas Direcciones
—cada una en su ala de la primera planta-, del
personal y de los alumnos, y un uso muy efi-
ciente de los espacios, que se aprovechaban
mafana y tarde al maximo.

A pesar de la juventud del edificio y de la
buena prevision de capacidad del profesor Fon-

[1] Jordi Nadal Oller, Director de la edicién. Atlas de la
industrializacion de Espafia. 17502000, pag. 234.
Fundacién BBVA y Critica, Madrid, 2003.

[2] José Maria Martinez-Val Pefialosa. Un empenia industrial
que cambi6 a Espafia. 1850-2000. Siglo y medio de Inge-
nierfa Industrial, capitulos 10 y 11. Sintesis, Madrid, 2001.
(3] José Luis Garcia Delgado, Director de la edicién.

nave ial para albergar | ios que
tuvieran maquinaria y equipo de gran peso. El
tinel aerodindmico no se movié de su semisg-
tano en el ala sur del edificio principal porque,
aunque hubiese sido mas apropiado alojarlo en
mejores condiciones, el catedratico Ignacio Da
Riva no estaba dispuesto a repetir una proeza
que se le antojaba insufrible. En julio de 1974
se firmé el acta de recepcién provisional y se
comenzd a llenar con equipos del taller meca-
nico y de los laboratorios de Propulsion y Vi-
braciones. En junio de 1976 se realizo la re-
cepcion definitiva. Para entonces también se
habian instalado alli los laboratorios de Ensa-
yo de aeronaves y Motores alternativos, y los
despachos de profesores de algunas catedras.
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Madrid, 1999.

[4] Federico L6pez-Amo. Carta al Director de la ETSIA.
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