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Hola a todos:

* aniversario de nuestros

Aquiva un nimero espeual dedicado a festejarel 75
estudios. [ sto de los aniversarios siempre es algo relativo, porque en 1928 ni sc
estudiaba aqui, ni la carrera se llamaba como se llama ahora, por ¢jemplo; dentro de
unos afios se cumpliran 50 afios de la inauguracion de la [ scuela’| o que podemos

decir es que hace 75 afios “empezé todo”.

[ n este niamero encontraréis diversas curiosidades, algo de historia (la echabais
de menos, eh?) e informacién acerca de las actividades que ello conlleva. No

encontraréis L|c siento, autor del articulo) un articulo que me han enviado por correo

electronico. Soy un poco torpe, pero no pasa nada. Ademas, tambi¢n informamos
acerca del inicio de curso y aprovechamos para dar la bienvenida a los nuevos alumnos,
con los que este afio hemos iniciado el llamado “Proyecto Tutor”. A continuacion,

unas palabras desde Aerotec:

Ya queda poco!!! El lunes 15 de diciembre a las 17:00 se inaugurara la XlI edicion
de AEROTEC, que quedara abierta todos los dias de 10:00 a 20:00 hasta la tarde
del viernes dia 19. La feria incluira ademas de la exposicion de stands, un ciclo
de conferencias a lo largo de toda la semana y organizacion de concursos. Ya se
ha elegido el cartel de la feria que podréis ver en la puerta del despacho y
multiplicado por la escuela los dias de la exposicion. Muy probablemente se
organizara una exposicion con todos los carteles presentados. Esperamos que,
con la colaboracion de todos, AEROTEC 2003 sea un éxito para conmemorar el
75° aniversario de la ETSIA y el Centenario de la Aviacion el dia 17.

Fue en las arenas del Kitty Hawk el 17 de diciembre de
1903, cuando los hermanos Wright realizaron el primer
vuelo propulsado. Esta version AF99/FS98 del Flyer
(completamente diferente del primer proyecto) fue el
principio de todo aparato volador.

Datos del primer vuelo:
Viento del norte, soplando a 22 nudos (40 km/h). Helada
en el suelo depués de las lluvias de la época.

Orville Wright en los mandos. Despegue a las 10: 35
AM. Tiempo de vuelo: 12 segundos. Velocidad en tierra:
13 km/h. Velocidad de vuelo: 48 km/h. Distancia durante
el despegue: 36'5m. Distancia de vuelo: 152m.




NOTICIAS DE LA ESCUELA

Como sabréis si estdis leyendo esta revista,
este afio celebramos algo. Pues bien, estd previsto
organizar un acto el dia 24 de noviembre en Cuatro
Vientos, donde estaba (y todavia estd) lo que fue
la Escuela Superior Aerotécnica. No obstante, este
acto serd presidido por el Jefe del Estado; y debido

a que sélo hay 200 plazas, y a que los ilustres
asistentes traerdn numerosa compaiiia,
probablemente el nimero de alumnos que acudan
se pueda contar con los dedos de una mano. Pero
bueno, estd bien que lo sepdis por si sale en los
telediarios y tal.

Los préximos 3, 4 y 5 de noviembre, en la ETSI Caminos, tendra lugar Civilfor 2003, organizado por la
Unidad de Primer Empleo de la propia Escuela. Este foro esta orientado a alumnos de altimos cursos y
titulados recientes de ingenierias afines. Para ello, vendran empresas del sector de la ingenieria civil
espafiola. Ademas, paralelamente, se realizaran conferencias, coloquios y mesas redondas en torno a
temas de actualidad referentes al sector de la ingenieria civil. Si queréis mas informacion, la podéis
conseguir en www.civilfor.com.

NOTICIAS DE LA DELEGACION

Ya hemos puesto en marcha el Proyecto Tutor, con los alumnos de primer afio. La experiencia,
basada en los proyectos de otras escuelas, esperemos que dé buenos frutos. Gracias a todos
los que habéis colaborado para que hayamos podido empezar con algo tan necesario.

Ya esté a la vista otro curso Hp 49, se realizaran dos: uno en cada cuatrimestre.
Las clases seran martes y jueves, de dos horas. El precio simbolico sera de 3€.
Daso prisa, que el primero empieza en noviembre.

Ya esta el calendario para las Elecciones a Representantes de Alumnos para este curso:
Por sufragio directo (o sea, que vosotros votais a quien queréis que salga)

Para Delegado de Grupo: 13 al 17 de octubre
Para Junta de Escuela: 14 de noviembre

Para Consejo de Departamento: 14 de noviembre
Para Claustro UPM: 14 de noviembre

Por sufragio indirecto: (o sea, que vosotros votais, y entre ellos se elige)

Para Delegado de Curso: 13 al 17 de octubre
Para Delegado de Escuela: 21 de noviembre
Para Junta de Delegados: 21 de noviembre
Delegado de Universidad: 19 de diciembre

Para més informacién, por favor, pasaos por la Delegacion.

NOTICIAS UPM

Estatutos.

El dia 28 de mayo se realizé la votacion definitiva a los nuevos estatutos de la UPM en el Claustro.
Para que definitivamente se aprueben falta que se publiquen en el BOE, lo que, en principio, ocurrira
en breve.

Reglamento Electoral.
Se ha formado una Comision que va a realizar el nuevo Reglamento Electoral. De esta nueva ley
saldra, por ejemplo, la fecha en la que se realizaran las elecciones a Rector.

Viaje a Galicia.
Si alguno de vosotros se apunté al viaje a Galicia organizado por la Universidad de Alcald, e
ingresasteis los 6 euros, ya podéis pedir su devolucion en delegacién UPM.

Estefania Matesanz Romero



SOBRE LA DECLARACION DE BOLONIA (LO DE LOS CUATRO ANOS)
;Como esta el tema en la actualidad?

Antes del verano se presentaron borradores de Reales Decretos para aplicar la declaracion de Bolonia
en Espaiia. S6lo se ha aprobado uno, que es el que regula el suplemento al titulo. Este suplemento incluye
una especie de “biografia” de la carrera donde aparece tanto en espafiol como en otra lengua de la Union
Europea, tu expediente, notas, créditos, PFC, duracion de la carrera., etc.

De los borradores de Reales Decretos, se han modificado dos, uno es el que establece la Estructura
de las Ensefianzas Universitarias y en él se regulan los Estudios Universitarios Oficiales de Grado; el otro
es por el que se regulan los Estudios Universitarios Oficiales de Postgrado.

La modificacion mas importante es que han eliminado la mencion especifica de que vaya a existir
un solo titulo de grado (o sea, que van a tener cabida ingenierias técnicas e ingenierias).
El catalogo de titulaciones Oficiales Universitarias sigue sin fecha de publicacion.
(No han dicho nada todavia, y en el fondo, esto lo mas interesante ya que asi sabremos las futuras carreras
que existiran en la UPM)

Resumiendo, atin no esta claro lo que se va a hacer, la Declaracion de Bolonia es ambigua, con lo
cual su aplicacién es complicada. Asi que por ahora los rumores de que las ingenierias técnicas van a
equipararse a ingenierias, y las ingenierias van a equipararse con ingenierias+master no son mas que rumores,
todavia no hay nada claro.

Comentarios

Mucha gente pregunta en Delegacion que es lo que va a pasar en el futuro con nuestra titulacion y
con la técnica aeronautica; la tendencia del norte de Europa es que haya carreras mas técnicas y mas cortas;
por ejemplo, los ingenieros que salen en Inglaterra tienen 21 anos, que comparado con la edad con la que
salen (en media) los ingenieros aeronauticos espafoles...en fin. La tendencia de los paises del Sur, entre
ellos Espana, es, creo, que haya titulaciones mas generales, como es el caso de nuestra carrera, que se
supone tiene una formacion bastante amplia.

Yo me pregunto si en el futuro hubiese que modificar el plan de Estudios conforme a las nuevas
tendencias, probablemente habria que reducirlo a cuatro anos. Asi que o bien eliminan materia o bien lo
comprimen todo mucho mas (jqué locura!)

La cuestion es que probablemente a los que estamos ahora estudiando no nos afecte la posible
modificacion; a la hora de trabajar, tampoco tengo claro si nos va a llegar a afectar, y por ahora todo sigue
igual y las competencias de ingenieros técnicos e ingenieros son las que hay estipuladas.
Para mas informacion , no dudéis en consultarnos.

Estefania Matesanz Romero.

EUROAVIA

Guropeun Avsociation of Acruspuce Studerts

Del pasado dia 5 al 11 de octubre se celebré aqui en la escuela el congreso anual de la asociacién

internacional EUROAVIA, AMEAC (Anual ing of ia Congress). Ademds de las i

los i de ingenieria dutica de toda Europa (hasta 17 paises diferentes) se celebraron una

serie de conferencias de empresas de la industria aeroespacial a nivel europeo.

Las conferencias estuvieron a cargo de Don Vicente Herndndez, de ATECMA, representante espafiola
e la iacié pea de C es de Material Aeroespacial, Don Pierro Messina, de la Agencia

Espacial Europea y Don Federico Suria, representante de Rolls Royce.

ivi a nivel inter ,
ial, en Milan (ltalia), Patras (Grecia) y en Covilha

Para los préximos meses ya esf:fm prog;
pr v la industri

(Portugal)

Con este inicio de curso se abrira el Periodo para renovar la cuota anual de socio (10,52 E) y para nuevas
inscripcil demas estan disponibles en el local de la iacién las di i a las que da
derecho la cuota de inscripcién. Si no has recogido alguna de las cuatro del curso anterior puedes

pasarte a por ellas.




75 ANOS DE LA INGENIERIA AERONAUTICA EN ESPANA

por Rodrige Matinez-Val Peialoss, catedrid

El 29 de septiembre de 1928 S.M. el Rey
Alfonso XIII firmé el Real Decreto que creaba la
Escuela Superior de Aerotécnica (ESA); Decreto que
se publicé el 2 de octubre en la Gaceta de Madrid,
antecesora del Boletin Oficial del Estado.

La Escuela llegaba en un momento de
arranque y auge de la aerondutica en Espafia. Por
un lado, la industria habia adquirido cierta madurez,
después de un periodo casi artesanal de disefiadores-
constructores, y se habian creado varias empresas,
tales como Construcciones Aeronduticas, Hispano
Suiza, Talleres Loring, Elizalde, etc. También se habian
establecido las primeras lineas aéreas, incluyendo
IBERIA. Y, por supuesto, se habia comenzado la
planificacioén y organizacion de la aviacion civil, de
los aerédromos y de las ayudas a la navegacion
aérea. Y, en el terreno militar, ya estaba
operativo el Servicio de Aviacion,
dentro del Ejército de Tierra, al
igual que en los demas paises.
También habia un excelente
ambiente investigador e
innovador, que se puede
ejemplificar en Juan de la Cierva,
que por aquellos afios introducia
sucesivas mejoras en su ya exitoso
autogiro; o en Emilio Herrera, creador
del Laboratorio de Aerodindmica de Cuatro
Vientos, que llegd a disponer del tinel aerodindmico
de las méaximas prestaciones a nivel mundial.

Aquellos afios 20, de impulso y optimismo,
fueron también afios de gloria y atencion por parte
de la opinidn publica, tanto en Espafia como en el
extranjero, por los numerosos grandes vuelos; asi
llamados por la distancia a recorrer y los serios
avatares con que se encontraron. Baste citar a titulo
de ejemplo, el vuelo del Plus Ultra (con Franco, Ruiz
de Alda, Duran y Rada), uniendo Espafia con Argentina
en enero-febrero de 1926, o el vuelo de Lindbergh
en solitario de Nueva York a Paris en mayo de 1927.

Debido a la propia naturaleza de su elemento
central, la aeronave, la ingenieria aerondutica es de
caracter pluridisciplinar, con un intrincado entramado
de Aerodinémica, Estructuras, Control, Equipos y
Sistemas, etc; mucho mas acentuado que en otras
ramas de la ingenieria. Ademas, el Real Decreto
citado, asi como los que le sucedieron a lo largo de
los afios, ponia en manos de los ingenieros
aeronduticos también las responsabilidades en materia
de aeropuertos, transporte aéreo y ayudas a la
navegacion aérea, entre otras.

Para poner en marcha una Escuela tan
compleja en cuanto a las técnicas que debia dominar

"Aquellos anos 20, de impulso y
optimismo, fueron también anos
de gloria y atencion, por parte
de la opinion publica, tanto en
Espaiia como en el extranjero”

y en la diversidad de disciplinas que debia atender,
se nombrd a Emilio Herrera, militar e investigador
de reconocido prestigio en los ambientes aeronauticos.
Emilio Herrera pudo, ademas, aglutinar un grupo de
profesores ilusionados con esa nueva ingenierfa. Y,
con toda ldgica, establecieron la ESA en Cuatro
Vientos, donde ya estaba el Laboratorio de
Aerodinamica con su tinel, y diversas empresas y
talleres auxiliares del sector.

En Espafia las Escuelas de Ingenieria han
seguido los pasos de las francesas. En el caso de la
ESA, el modelo que se adopté no fue el
“Politechnicien”, de ingenieros muy ligados a un
Ministerio concreto y a empresas y organismos
plblicos relacionados con el sector, como ocurre con
varias de las Escuelas espafiolas; sino el “Centralien”,

que forma profesionales mas vinculados a la
empresa privada que a la
Administracion. Es importante
resaltar esta cuestion porque,
aunque no se refleje en los
Planes de Estudio, impregna
sutilmente los objetivos
docentes y llega al alumno en
forma imperceptible, pero
duradera.
Siguiendo un esquema
muy comdn en varios centros analogos
del extranjero de los afios 20, la ESA ofrecia
dos programas diferentes: uno para ingenieros ya
titulados, que cursaban dos afos sobre aeromotores
y aeronaves; y otro para los alumnos ordinarios, que
debian cursar una carrera de 4 afios, después de
ingresar mediante un durisimo examen de ingreso
(que requeria normalmente dos afios 0 mas de
preparacion en escuelas preparatorias, ajenas a la
ESA). El primer afio versaba sobre ciencias basicas
y el segundo sobre ciencias aplicadas. Los dos ultimos
trataban de aeromotores y aeronaves y eran comunes
para todos los estudiantes. La ESA concedid 130
titulos de ingeniero, aparte de 3 titulos por méritos
reconocidos, a Juan de la Cierva, Emilio Herrera y
Leonardo Torres Quevedo.

Desgraciadamente, a los pocos afios de su
nacimiento, la ESA se vio sometida a los vaivenes de
una dificil situacién social y politica y, finalmente, al
drama terrible de la Guerra Civil.

Tras terminar la Guerra Civil, el Gobierno
promovio la creacion de un Ministerio del Aire, y en
él quedaron encuadradas todas las actividades
relacionadas con la Aviacién, tanto militar con la
creacion de un Ejército del Aire, como civil, que
organizaria y aglutinaria todas las competencias
especificas en tal sentido. La formacion de ingenieros



aeronduticos era prioritaria y se restauré la ESA,
aungue por motivos facilmente comprensibles sobre
la situacién politica del momento pas6 a denominarse
Academia Militar de Ingenieros Aeronduticos (AMIA).
La relativa abundancia de aviones y otro material
aeronautico de vanguardia al final de ésta, no podia
compensar en forma alguna la sangria, literal o
emigratoria, de una parte del profesorado y del
personal técnico de la Escuela, asi como de la industria
y de los demas laboratorios con los que aquélla tenia
relacion.

Cabe sefalar que esta época coincidié con
un marcado aislamiento de Espafa respecto al resto
del mundo; primero por la Segunda Guerra Mundial,
que se desarrollaba en casi todos los paises de
nuestro alrededor, y después también por el bloqueo
impuesto por las Naciones Unidas al régimen del
General Franco. Este aislamiento produjo una situacion
de autarquia, en la que la industria y los centros de
investigacion (en todos los sectores productivos, no
solo en la aeronautica) avanzaron en el desarrollo
de productos propios, de muy variada calidad técnica.
Toda la industria aeronautica fue nacionalizada en
una u otra forma, bien a través de intervencion
directa de capital por parte del Instituto Nacional de
Industria (INI) o poniendo en manos del Ministerio
del Aire cualquier toma de decisiones de cierto nivel.
Ello ocurri6 con IBERIA, CASA (que se especializé en
aviones de transporte), Hispano Aviacion (para aviones
de combate), AISA (en aviacién general) o ENMASA
(motores de avion), entre otras. Es de destacar en
estos afios la creacién del INTA, como organismo
estatal responsable de la investigacion aeronautica.

La AMIA tuvo que atender tanto a alumnos
procedentes de la ensefianza secundaria, como a los
que habian visto interrumpidos sus estudios por la
Guerra Civil, 0 a los que habian cursado parte de su
carrera en el extranjero. El examen de ingreso era
muy dificil, y a la mayoria de los estudiantes les
costaba de 2 a 4 afios acceder a la Academia. La
carrera, de cinco afios, era seguida después
normalmente con pocos sobresaltos. La AMIA, que
no tuvo una sede permanente por las dificultades
inherentes a un pais en plena reconstruccion tras la
Guerra Civil, concedi6 en total 188 titulos de ingeniero
aeronautico.

A finales de los afios 40 la normalidad social
se iba restableciendo poco a poco en el interior de
Espaiia, aunque quedaban atin numerosos problemas
de abastecimiento y reordenacion de la Administracion
y de la actividad econémica. Como parte del propio
proceso de normalizacion, todos los estudios de
ingenieria se redefinieron y homogeneizaron,
creandose las Escuelas Especiales de Ingenieros. La
de ingenieros aeronduticos tuvo un primer Plan de
Estudios civil, tras la refundacion, en 1949. Este Plan
conservaba cierta semejanza de contenido y objetivos
con la AMIA, por ejemplo en el examen de ingreso

que habia que
estudiar en
elsieiu ellias
preparatorias o en
los cinco afios de
duracién de la
carrera, aunque
incorporé un
nutrido grupo de
profesores civiles
procedentes del
mundo empresarial y del propio INTA. La EEIA
tampoco tenia sede propia y la docencia se repartia
entre unas aulas prestadas en la Escuela Especial de
Ingenieros Navales para las clases ordinarias y el
INTA para los laboratorios y talleres especializados.

La terminacion del blogueo, y la consiguiente
apertura de las fronteras, supuso el final del periodo
de autarquia y cierto declive de la produccién propia;
aunque también implicé un acercamiento a todos los
temas de vanguardia y la posibilidad de conocer y
contrastar de primera mano los avances técnicos.
Desde el punto de vista social y econémico los afios
50 constituyeron una fase de progresiva normalizacion
de la vida diaria, incluyendo la desaparicién de las
cartillas de racionamiento y la estabilizacion
econdmica.

El Gobierno, en un intento de ordenar mejor
todos los aspectos de la ensefianza superior dentro
del propio sistema universitario, reorganizé de nuevo
las ensefianzas técnicas en 1957 y cred las Escuelas
Técnicas Superiores de Ingenieros, nombre que ha
perdurado hasta nuestros dias. Ya no habia examen
de ingreso ni, por supuesto, preparacion en escuelas
externas, sino un primer afio de iniciacion muy duro
que versaba sobre ciencias bésicas, que era seguido
de la carrera propiamente dicha, lo que daba un total
de siete afios estipulados. Una novedad importante
que ofrecia el Plan 1957 es que por primera vez daba
la posibilidad de especializacién en tres ramas
diferentes: aeronaves, aeromotores y aeropuertos.
Como se ha indicado anteriormente, en Espafia los
ingenieros aeronauticos tienen las competencias
profesionales de planificacion y gestion de los
aeropuertos; lo cual no ocurre en otros paises de
nuestro entorno. A comienzos de los afios 60 se pudo
utilizar ya, por fin, el nuevo edificio de la Ciudad
Universitaria, junto a la ETSI Navales, donde los
estudiantes de ingenieria aeronautica habian estado
alojados durante varios afios.

La economia espafiola mejoré de manera
espectacular en los afios siguientes, gracias en buena
medida al lanzamiento de los tres Planes de Desarrollo
Econdmico, de 1960 a 1972, que imprimieron un
importante impulso a la creacion de industrias y de
tejido productivo. El sistema financiero se asentd
definitivamente, y se realizaron importantes
inversiones en bienes de equipo e infraestructuras.

“La relativa abundancia de
aviones y otro material
aerondutico de vanguardia
al final de ésta, no podia
compensar en forma
alguna la sangria, literal
o emigratoria, de una
parte del profesorado y
del personal tecnico de la
Escuela”




Las tasas de crecimiento fueron del mismo orden
que las de las otras economias del llamado “milagro”
de los afios 60: Alemania y Japon; curiosamente las
perdedoras de la Segunda Guerra Mundial.

Coincidiendo con los Planes de Desarrollo el
sector aerondutico se reorganizé una vez mas,
creciendo IBERIA hacia Europa e Hispanoamérica y
CASA con la absorcion de Hispano Aviacion vy la
participacion en el consorcio Airbus, que aglutinaba
a varias empresas europeas para fabricar grandes
aviones de transporte civiles y competir con las firmas
norteamericanas.

Facil es comprender que aquel desarrollo
econdmico e industrial acelerado precisaba un gran
nimero de ingenieros de todas las ramas y, por ello,
siguiendo las recomendaciones de la OCDE para los
paises del sur de Europa, el Gobierno volvié a cambiar
el marco de las ensefianzas técnicas con un nuevo
programa, ultradenso, de cinco afios en algunos de
los cuales llegaba a haber hasta 36 horas de clase
semanales; poco eficientes desde el punto de vista
pedagdgico. Las especialidades se redujeron a dos:
aeronaves, misiles y motopro-pulsores por un lado;
y aeropuertos, navegacion y transporte aéreo, por
otro. Aparte de la dificultad intrinseca de la carrera,
los dos primeros afios eran selectivos; es decir, que
habia que aprobar todas las asignaturas para poder
pasar de curso. La tasa de abandono era altisima:
sélo terminaba uno de cada cuatro o cinco de los
que habian empezado. Y, no hace falta decirlo,
requiriendo en general bastantes mas de los cinco
afios estipulados. No habia mas requisito de entrada
que haber aprobado el examen de entrada a la
universidad, llamado por aquel entonces “Prueba de
madurez”. Como ain el nimero de estudiantes de
ensefianza secundaria era reducido y sdlo un pequefio
porcentaje de los que luego iban a la universidad
preferian las ingenierias, no habia necesidad de
“numerus clausus” (limitacién de nimero en funcion
del espacio fisico disponible para aulas y laboratorios).
Otra reforma introducida a mediados de los 60 fue
la creacion de los Institutos Politécnicos, que afios
mas tarde se transformarian en Universidades
Politécnicas, integrando a todas las Escuelas Técnicas
Superiores de la zona geografica de influencia.

Ya iniciada la década de los 70, y como
resultado del impulso econémico y de los profundos
cambios sociales que ocurrian en Espafia, comenzd
la masificacion de la universidad que también afect6
a las Escuelas de Ingenieria, tanto Superiores como
Universitarias, ya integradas todas ellas en
Universidades Politécnicas o en las Universidades
clasicas desde 1971. La dureza del Plan de 1964
exigia, ademas, una reconsideracion adecuada y ello
trajo consigo el Plan de 1974, que repartié en 6 afios
los contenidos del Plan anterior, con alguna
modificacion adicional en enfoque y denominacion
de asignaturas, aparte de desaparecer los dos cursos

selectivos. Este nuevo Plan 1974 tenia cuatro
especialidades: aeronaves, misiles y vehiculos
espaciales; motopropulsores; aeropuertos; y
navegacion aérea y transporte aéreo. La creciente
actividad de talleres y laboratorios, tanto para practicas
docentes como para proyectos de investigacion,
obligd a construir a mediados de los 70 un nuevo
edificio en la parte trasera del edificio principal, lo
que ampliaba a mas del doble las instalaciones
existentes. Cabe recordar aqui que la Escuela
Universitaria de Ingenieria Técnica Aeronautica
compartio el edificio de la ETSIA desde mediados de
los afios 60 hasta finales de los 80, en que se
construy6 un edificio propio anexo al anterior, y se
aprovechd la obra para dotar a ambos centros de
una biblioteca y de bar-comedor comunes.

En 1983 se promulgé la Ley de Reforma
Universitaria que implicaba una alteracién profunda
en la organizacion de las universidades y centros,
en la forma de elegir y nombrar los cargos académicos,
asi como en la ordenacién y diferenciacion de los
cuerpos docentes y las plantillas. Esta Ley permitio,
por primera vez en Espafia y de forma explicita, que
los profesores con dedicacién exclusiva pudieran
realizar trabajos para empresas u organismos, lo que
acrecenté muchisimo la actividad de I+D. Y poco
después se establecia la limitacion en el nimero de
estudiantes de nuevo ingreso en la ETSI Aeronauticos
en una cifra ligeramente superior a 300, que se
consideraba apropiada teniendo en cuenta las
instalaciones docentes disponibles.

La entrada de Espafa en la Unién Europea
en 1985, y los sucesivos Tratados sobre temas
socioecondmicos y educativos, en particular la
movilidad de los estudiantes y la tendencia hacia la
homogeneizacion de Planes de Estudio, condujo a
una nueva reforma en 1995, con un Plan que de
nuevo redujo la duracién a cinco afios, e introdujo
las asignaturas de libre eleccion para permitir a los
estudiantes cierta libertad curricular y formacion en
areas no propias de cada carrera, dentro de las lineas
marcadas por el cuadro general del Plan. El mismo
cambio se produjo en la mayoria de las carreras pero,
debido a los excesos de compartimentacion y casi
miniaturizacién de asignaturas, el Gobierno se vio
en la necesidad de introducir una nueva reforma en
2000, aunque en el caso de la ETSIA los cambios
fueron menores. En otro sentido, en los ltimos afios
han surgido dos nuevas Escuelas o, mas bien, dos
nuevas posibilidades de estudiar ingenieria aeronautica
en Escuelas preexistentes, en Sevilla y Bilbao,
impulsadas por notables desarrollos de la industria
en su entorno.

A lo largo de las Ultimas décadas del siglo XX,
el propio devenir de la industria y la intervencion
gubernamental llevaron a una concentracién
empresarial ( CASA, actualmente integrada en
HEDAS, ITP e INDRA), anéloga a lo que acontecia



en los demas paises avanzados; junto a un tejido
productivo de segundo y tercer nivel con gran
capacidad de desarrollo tecnoldgico, que ha permitido
a Espafia no s6lo estar presente en la mayoria de
los proyectos europeos (Airbus, Eurofighter, A400M,
etc) sino ir aumentando el porcentaje de participacion
en los mismos. Por otro lado, los vientos de liberalismo
politico y econémico de los Ultimos afios han llevado
a la progresiva privatizacién de muchas empresas,
incluyendo CASA, IBERIA o INDRA entre las mas
notables.

En la actualidad, quizds las cuatro
caracteristicas mas definitorias de la Escuela sean
las siguientes:

- el tamafio, algo menos de 2000 estudiantes y
mas de 160 profesores, que resulta muy comdn en
comparacion con otras Escuelas espafiolas pero la
convierte en la institucion mas prolifica de Europa y
Norteamérica en su campo;

“Los casi 5000 ingenieros aeronduticos
formados por la ESA, AMIA, EEIA y ETSIA en
sus diversas épocas han constituido el niicleo
de una intensa actividad industrial, econémica
¢ investigadora.”

- la actividad investigadora, claramente por encima
del nivel medio universitario espafiol, que se traduce,
entre otras cosas, en una considerable exportacion
de Catedraticos a otras Escuelas espafiolas y
extranjeras;

- la buena preparacion de los titulados, quizés un
poco descompensada entre tedrica y practica;

- y la internacionalizacion de la Escuela, que ha
llegado més tarde que en otras de la UPM, pero se
desarrolla muy bien en intercambio de estudiantes,
la participacion en iniciativas conjuntas con Escuelas
extranjeras, y la organizacion de reuniones cientificas
y técnicas de relieve.

Los casi 5000 ingenieros aeronauticos
formados por la ESA, AMIA, EEIA y ETSIA en sus
diversas épocas han constituido el nicleo de una
intensa actividad industrial, econémica e investigadora.
Actividad relativamente limitada en si misma en lo
que a contribucién al PIB se refiere, pero esencial
para mantener a Espafia dentro del grupo de paises
con tecnologia de vanguardia. Y también, a través
de la aviacion civil, hacer posible la integracion en
Europa y las relaciones con Hispanoamérica, y el
desarrollo del turismo.

Rodrigo Martinez-Val Pefalosa

CRONOLOGCIA ESQUEMATICA:

1928 (29-XI): se establece el titulo de Ingeniero
Aerondutico por Real Decreto. Se crea asimismo
la Escuela Superior Aerotécnica, situada en un
edificio cerca del Aerédromo de Cuatro Vientos

1939 (15-XII): se crea la Academia Militar de
Ingenieros Aeronduticos, que pasé a tomar las
funciones de la anterior Escuela. Se crea el titulo
de Ayudante de Ingeniero Aerondutico.

1948 (27-11): se reestablece el cardcter civil de
la Escuela Superior Aerotécnica, recuperando
la facultad de otorgar el titulo de Ingeniero
Aeronautico.

1949 (12-1): se pasa a llamar Escuela Especial
de Ingenieros Aeronduticos.

1957 (20-VII): pasa a tener el nombre actual:
Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Aeronéuticos.

1961: se pasa a disponer del actual edificio.
Las practicas se realizan en el INTA hasta que
la Escuela pas¢ a disponer de laboratorios
propios.

1971: La Escuela se adscribi6 a la Universidad
Politécnica de Madrid.

Galeria de imagenes histéricas:

1. Ubicacion del tinel de viento en la Escuela
Aerotécnica

2. Emilio Herrera, primer director de la Eseuela
3. Carteles del I Festival de Cine Aerondutico
4. El ministro Alvarez Cascos visitando Aerotec
2000




QUERIDOS REYES MAGOS

No, no nos hemos vuelto locos. Aunque estemos todavia a finales de octubre, queremos daros la oportunidad de expresar
vuestros deseos. La razon es que durante este curso va a haber elecciones a Director de la Escucla y a Rector de la
Universidad. Proponemos dos formatos, pero seguro que a vosotros s os ocurren mas. Pedid, pedid por esa boquita.

Querido- futuro Senor Divector: Querido- futuro-Sesor Rector:

S 2 ue L Aoy Soy uww alumno-de la ETSTAe y quiero
m)%)ta/ayam(y bqu‘}adawtoda/v‘fwalgqmay que meo%»ga/ pwmle/ tengo- qw%otam;
Moy, wiero ue mes axre wi,gzwv\,o'y iporque noy va v er nuestro ant g{MV
pr 4, : w;eq/o- que mgz?ueb\/m el Mﬂ/ A de gestion de matricida?
dinero de loy Créditoy de LE que no- hice, iPorque nos vav av dejor Law converaw exv cimco- 4

Uiero-comer exv una mesay; av sex posible cercar 5 comprimirla avwn mas?
donde cojo- la comida, quiero mi cowta de JPorque va. ‘o pedir al Ayuntamiento
pago antes de que acabe el ano; quiero que Ter del ue de Loy Enanoy pawa que
wmquué%vom%mm' que Loy pobres profesores pus car, you ques
loy alumnos 'y ser capacey de que sitio? ;Poygue nos vav av

aprendamos , quier G%me convali como créditos de Libre 0
Escuela desde el Metro sin dar lav vueltos lay actividades que hacemos fuera de Lo
y sinvromperme lav cabeza... Emyqupm?miqumoﬁwumef ?

s se corvalidan?

e[y epunsas e[ ap epzI e Jod opuezodwa
Prueba tu habilidad descubriendo a ojumb [9 53 OLIBION [9P 2219d 0IP3d ‘L :G 0304

alguno de nuestros profesores: 0pO} [9p BYIaP B[ & OPO] [P
ofeqe g1sa uarnb so upury s[qewry " :T 0304

fae7 Fits2

hy 75° ANIVERSARIO DE LA
ESCUELA TECNICA SUPERIOR DE
INGENTEROS AFRONAUTICOS

- Acto magnéanimo en lo que fue la primera Escuela Superior Aerotécnica (en el Aerédromo de
Cuatro Vientos), el dia 24 de noviembre, presidido por S.M. el Rey D. Juan Carlos
- Ciclo de Conferencias de diversos temas relacionados con el 75° Anivewrsario, del 21 de octubre
al 16 de diciembre.

- Realizacién de la feria Aerotec 2003, donde se realizarin numerosas actividades y acudirdn
importantes empresas del sector.

- Emisién de un sello conmemorativo del Aniversario, que se presentara en dicha feria.
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