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Siguenos —> @acrorevistad

Diario de ﬂaauataclén

Porque te seguimos

e g

Hay momentos en la vida en los que uno se tiene que
parar, mirar 1o que ha hecho y hacer balance. Ver como ha
avanzado y Io que va logrando, porque no se puede conver-
tirla vida de uno en un ciclo monGtono y repetitivo del que
1o se puede salir.

1 Wigit [t sgo parecid.. busno o depardle
de o que queramos maquillr los s ponemos
muy especialitos el incremento pcwen(ual e

q y 4
For otro lado somos s mejor revista de la escuela y las
rticas por twitter son inigualables.

Si nos ponemos realistas hemos de agradeceros a
vosotos, o lectores que dediquéls vuestro iempo & e,

meforary hacer esto cada dia més y més bcnno, con mejor
contenido, y més adecuado a vuestros gustos.

de ciego, pero no hemos de olvidar que un descuido en el
laboratorio nos trajo la penicilina; el intento de descubrir un
fuerte adhesio nos did el sutil pegamento del postit; los

pacioy
contra las hemorragias del parto... bueno, &0 trajo el LSD,
perono viene a cuento.

Lo que quiero decir es que pese a los fallos que tenemos,
leches, articulos como la. Ligodingmica han triunfado y

nes y anHi s e e secciones como la de Divagaciones han dado de qué hablar
e Sieit: oo durante dias. Estamos orgullosos del trabajo.

se y asociaciones de la Para Winglet se aproxima el cierre de un cicl: disefio,
é escuela, para que testeo y pruebas. ;Esto parece que funciona, no?

eepsic Eis piies el e

Queremos seguir adelante y formar parte de la vida en la

Sl rganeaos  haceres s priopatives o cabe

Trm—— (Como se dio enla reuni; ahora e bién porgue nos

desde nuestro perfil en la web issuu.com:

Para el resto de mortales ahora se presenta la recta final
antes del adamado (y segin qué personas, merecido)
verano. Mucha suerte 3 todos, que os cunda este Gitimo

nlaidea de que en nuestra escuclo hayo un medio para
‘comunicar deas de ampia difusicn.

No representamos a ninguna institucin de la escuela,
somos un grupo completamente independiente y abierto o
nuevas incorporacions.

Daniel Villanueva Pérez
Maguetador y redactor comodin de Winglet

PD: Leeros el nimero 2 y recomendadnos 3 vuestros

divagaciones o resefos hazlo alsiguiente mail
aerorevista.vinglet@gmai.com

Lo publicaremos en cuanto podamos.
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INTRO

EMBARCADOS$

€l aterrizaje y el despegue son las dos fases mas
icas de un vuelo, y es que emprender el vuelo
para posteriormente tomar tierra no resulta tarea
menor. {Tomar tferra? ;Qué pasa si nuestra pista
de aterrizaje es mds corta y estrecha de lo normal
y ademés se mueve a varios nudos? Cuando se re-
curre a los de navales y no es por una sangriada:
Embarcados.

Con 100.000 toneladas, una tripulacion de 3.200
personas, 330 metros de eslora y capacidad para
transportar 90 aeronaves el portaaviones USS
Nimitz constituye quizds el exponente mas especta-
cular de este tipo de ‘fortalezas flotantes’ y es, sin
duda alguna, una pieza estratégica de la marina es-
tadounidense. Pero para el caso que nos ocupa, es
uno de los pocos portaaviones de tipo CATOBAR en
el mundo (acrénimo en inglés de algo que podemos
traducir 3l castellano como ‘despegue asistido por
catapulta pero recuperacion mediante retencio’). Y
es que distinguimos principalmente tres clases dife-
rentes de este tipo de bugue segin su modo de
operacion: CATOBAR, STOBAR y STOVL. Estos acré-
nimos clasifican a las aeronaves en funcion de la
distancia que necesitan para despegar y aterrizar y
del mecanismo auxiliar del que pudieran servirse
para tal fin. Aunque existen muchos mds (JATO, CA-

70, STOL, VTOHL..) nos centraremas en los tres pri-
meros por ser los que caracterizan a los aviones em-
barcados en portaaviones. Cabe hacer una breve
parada aqui y definir al ‘avion embarcado’ como
aquél disefiado especificamente para su operacion
en portaaviones. e diferencian de los demss avio-
nes militares en su mayor rendimiento en vuelos de
media y baja altitud, en los que el aire es més denso
y himedo, y por tener un tren de aterrizaje més alto
y resistente. Ademds, algunos aviones embarcados
tienes alas plegables o de geométrica variable con el
fin de que ocupen menos espacio durante su estan-
cia en cubierta o en el hangar del barco.
Actualmente s6lo hay

tres portaaviones en acti-
Vo que empleen el prime-

cién. Sin embargo, puesto!



que los aviones que operan en este tipo de portaa-
viones suelen ser ‘convencionales’ (en el sentido de
que no poseen la capacidad de aterrizar vertical-
mente) es menester el empleo de los denominados
cables de apontaje, de los cuales debe estar provisto
elbarco.

F18 despegando con
cataputa

Por otro lado, portaaviones como el buque insig-
nia de la armada rusa, el Almirante Kuznetsov, son
del tipo STOBAR, esto es, que en ellos los aviones
llevan a cabo un despegue corto impulsandose de
forma auténoma y usando una rampa de despegue
o skiump, pero deben ser recuperados mediante
un sistema de detencion. Una rampa de despegue
consiste basicamente en una curvatura concava de
1a pista de despegue del portaaviones que facilita la
operacién de rotacién (levantar el morro) del avién
y reduce la distancia necesaria para despegar. Sin
embargo, a diferencia de [0s bugues que operan en
STOVL, y al igual que los que emplean el sistema de
catapults, eronaves  operantes son
“convencionales’, de modo que, nuevamente, el ate-
rizaje debe realizarse mediante un cable de parada.

¥ finalmente, la gran mayoria de los portaaviones
del mundo (y es en este grupo donde entran los de
Ia armada espafiole) estén preparados para manio-
bras de STOVL, es decir, de despegue y aterrizaje
cortos. Aviones como el Hawker Siddeley Harrier y el

forma completamente vertical, es decir, tienen ca-
pacidad VTOL, si bien son considerados STOVL pues-
to que no acostumbran a despegar verticalmente) y
son iddneos para operar en este tipo de buques.
Obviamente, no requieren de métodos auliares
que facilten su despegue o aterrizaje y es por ello

que estan embarcados en la mayoria de portaaviones.
Evidentemente, esto no excluye su capacidad de ope-
raciGn en los otros tipos de buques mencionados ante-
riormente,

¥ dejando de lado tanto acrénimo, y ya para acabar,
conviene hacer mencion al mecanismo que permite
aterrizar con éxito a los aviones que no tienen capaci-
dad STOVL (como comprobaréis soy un hombre de
palabra), y que no es otro que el cable de apontaje o
cable de frenado. La idea es muy sencilla: Se extiende
un cable sobre la pista de
sk e e
aerédromo o cu-
bierta de un por\aaero
aves,  perpendicular-
mente a éste, de modo
que cuando aterrice un
avién dotado del corres-
pondiente gancho  de
parada y éste se acople
al cable, se frene a la
aeronave por transferen-
cia de su energia cinética
a los componentes hi-
draulicos a los que estd
unido el cable de parada.
Suelen extenderse al
menos dos cables por si
el avién nolograra enganchar al primero o se rompiera
alguno de ellos: Esto esIa tan sonada ‘redundancia’ de
Ia seguridad aeronautica. Y por silas cosas se torcieran
y el gancho de parada del avion se hallara inoperativo
(0 incluso si el tren de sterrizaje estuviera averiado o
las superficies empleadas para romper la sustentacion
estuvieran dafiadas) o una aeronave en dificultades no
jotada de éste necesitara realizar un aterrizzje en po-
ca distancia, se dispone de un mecanismo auxiliar con-
sistente en una barrera (slmllzr 2 las a las redes de
tenis, s6lo que m s alta y resistente) que se
extiende perper\dlcularmeme ala pista con el fin de
atrapar al avidn.

Por Kevin Lucas Esparseil

7 Wl
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SPACE EXPOSURE: PARTE 2

Continio con la segunda parte del articulo. Si no
has leido la primera, ve al nimero 2 de Winglet, la
encontrards alli. Por si alguien no se acuerda, estoy
hablando de lo que te pasaria si alguna vez fueses
lanzado al espacio exterior sin ningdn tipo de protec-
cién. En la primera parte hemos hablado del ebulls-
mo, la hipoxia y la hipocapnia. En este veremos el
sindrome de descompresion, las variaciones extre-
mas de temperaturay la radiacion.

i has buceado alguna vez, te sonar el sindrome
de descompresion. No

ser agradable. Se produce porque el nitrdgeno del
aire que respiras también circula disuelto en tus ve-
nas. Claro, eso es hasta que la presién cae y ahora
esté en forma de burbujas. Sabrs cuando esto ocu-
e por el horrible dolor en tus articulaciones. Al pa-
recer el hombro es lo que més duele, asi que trata de
1o moverlo porque eso sélo empeora las cosas. Aun-
que no todo el mundo la sufre, también es coman la
irrtacion e hinchazon de la piel y la pardliis localiza-
da. Pero casi todo esto te lo ha provocado més répido
el ebullismo, no creo que vayas a diferenciarlo cuan-

do te llegue el sindrome. Lo que s que es nuevo (o
o, pero antes no lo he mencionado) es que si las
burbujas de aire llegan a tu corazén tienes muchas
papeletas de sufrir un paro cardiaco repentino. Si por
el contrario, llegan a tu cerebro, lo que producirén
serén convlsiones o un infarto cerebral,

Antes de meterme en los dos Gltimos efectos del
espacio, voy a recomendaros que soltéis todo el aire
que podiis en cuanto noteis que sois succionados por
esa escotilla abierta de vuestra nave espacial. Quizd
penséis que coger una bocanada profunda de aire s
ayudars a sobrevivir un par de minutos, pero mds

tros pulmones contribuiria
“descompresion explosiva”. Pensad por un momento
en un globo sonda. Cuanto mas sube, menos presion
hay, y més se hincha hasta que finalmente revienta.
Bien, pues ese globo sonda son vuestros pulmones, y
10 se van a hinchar despacio como ese globo que
sube lentamente. No, eso seria poco espectacular.
Vuestros pulmones se hincha-
rian de golpe hasta reventar

un segundo més tarde. No lo

he vivido, pero voy a suponer|
que no es agradable. Asi que

ya sabéis, el aire fuera. Y ojals

tengais tiempo de ir al bafio
antes de ser lanzados al espacio, porque el vacio tie-
ne la mania de hacer el efecto de, valga la redundan-
cia, una bomba de vacio. Esto se traduce en una ev

N



cuacién violenta de los conductos corporales abiertos
al exterior, véase el intestino y la vejiga.
Pero bueno, me estoy enroliando y seguro que

tenéis ganas de ir a leer otros

articulos escritos con bastar

te mejor gusto que este, asi

que sin enrollamos més, va-

mos a hablar de las variacio-

nes extremas de temperatu-

ra. Como sabéis, 0 no, y por eso 0s Io digo yo, la tem-

peratura en el espacio (concepto algo absurdo, el

Vacio no esté a ninguna temperatura, pero vamos a

entenderlo como la temperatura a la que estén los

objetos expuestos al espacio exterior), tomando co-

mo ejemplo la 55, varia entre los -1005C y los 2605C.

Teniendo en cuenta que o existe la conveccion en el

espacio y que si no estds tocando nada no hay con-

duccion, todas tus variaciones de temperatura se pro-

ducen debido 3 la radiacion. n a Tierra, para eva-

cuar el exceso de calor, nuestro cuerpo produce su-

dor, que toma calor de nuestro cuerpo para evapo-

rarse, causando un efecto refrigerante. Si el ambiente

es humedo, es mas dificl que se evapore el sudor y s

reduce el efecto. Pero en el espacio no hay humedad.

¥ tampoco hay presién. ¢Recordsis eso de que a bajas

presiones los liquidos hierven a menos temperatura?

Pues es0 vuelve 3 pasar aqui, y a lo bestia. Con la di-

ferencia de que el vapor de tu sudor va 3 estar MUY
frio, y esto va a
hacer que el de
debajo se congele.
Y esto va por tu
saliva y la humedad
de tus ojos tam-
bién. _iiiSPOILER
|ALERT (B5G)!! H

acompafiado esta parte con un primer plano de Cally,

de Battlestar Galactica. En la primera parte del articu-

lo se veia su cuerpo entero, esto es un primer plano

de la cara. Podéis ver relativamente bien el ojo con-

gelado y la escarcha que se forma en la piel por el

sudor. FIN DEL SPOILER. Dato curioso: la piel pue-

de sufrir combustion esponténea a partir,

de los 2502C, que es 10 menos de Io que

puedes llegar 2 estar en la Grbita de la sS.

Pero no te preocupes, no hay oxigeno

para que esto se produzca ahi arriba, no

morirds quemado asi.

Lo+Frigi
Reportajes

¥ digo asi, porque si por lo que sea no mueres de-
bido 3 todo lo anterior (Por ejemplo, porque llevas un
traje de neopreno super apretado y un equipo respi-
ratorio que han hecho que el vacio no te mate, aun-
que no se me ocurre qué pintas en el espacio con eso.
En qué narices pensabas al meter esas chorradas en
Is maleta?), tienes muchas papeletas de morir que-
mado gracias a nuestra amada estrella, el Sol. Antes
te has preocupado porque la hi-
poxia te habia puesto con los co-
lores del Dépor y asi no se notaba
tumoreno de flexo, pero como no
hay capa de ozono ni nada que se|
ponga entre el Sol y t, vas a co-
ger color muy rapidito. Y es que
Ios rayos Xy Gamma, mezclados con los UVA, los UVB
y dems tramos del espectro electromagnético que
normalmente son filtrados en la atmdsfera tienen ese
agradable efecto. Aparte del cancer en todas sus for-
mas y la destruccion celular provocada por todo lo
que o es radiacién, como los protones y neutrones
que pasaban por alliy fueron a impactar contra i
Acuérdate de sacarte el tubo del equipo de buceo de
Iz boca antes de vomitar la espuma amarillz, no que-
rras pringar todo de tejidos muertos. Los que hayéis
visto pelis de submarinos nucleares sabéis de lo que
hablo. Si no estds mucho tiempo ahi fuera y sobrevi-
ves, casi seguro que no te vas de rositas. Lo més pro-
bable es que un par de afios después mueras por el
envenenamiento causado por a radiacion o el mismo
cancer que se ha desarrollado més lento.
€n conclusién, si alguna vez te ves en esa tesitura,
o mejor que te puede pasar es que un micro meteo-
fito impacte contra tu cabeza lo antes posible. Los
més grandes tienen tamaios de unos 2 mm de did-
metro, pero teniendo en cuenta que van a velocida-
des de unos 11 km/s, son bastante mas efectivos que
una bala. Sin embargo, si esto no sucediese, tampoco
seria una agonia larga. En unos 12 segundos estarias
in conocimiento y a los 30 segundos més o
menos pasarias a la historia como el primer
ser humano en morir por exposicion directa
31 espacio. jEnhorabuenal

Por Pablo Beltrdn
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ANTONOV AN-225 MRIYA

EL GIGANTE DEL CIELO

To-

posaban

e 1062m2
e p Lo que
grande 0% de los en- i llamari
cuestados cree (reslmadns o fables): avién es pasarse mucho (la
leyenda dice que se disefié
ENCUESTA por los de navales), y es
que este hidroavidn de
Realizada en forocoches madera (ms hidro que i o
éCudl es el avién mas grande del mundo? avidn) logr6 en 1947 levan- o oy an s
tarse 21m sobre el
Airbus A3g0 28 20,6% paranovolvera olar” 1 poergrer
nunca ma
Antonov An225 S 95  69,9%
Boeing 747 = 6 4a% Volvamos a nuestro amigo, el Antonov An-225 Mri-
Ya. Fue construido durante la Guerra Fria para trans-
Cessna 172 - 7 51% portar el Buran, el transbordador soviético, y los
Votantes: 136 lanzadores Energia, ya que el Antonov An-124 no

20 tal vez si? Pues depende de a qué llamemos
ser el més grande. Y es que, como puedes ver
enla lustracion, el A380 es més alto que el
Antonov. A pesar de ello, a longitud del Anto-
nov es mayor, asi como su envergadura. Ade-
més, su superficie alar es de 505 m2 frente a
Tos 845 m2 del Airbus

i has estado atento, habrds visto que hay un

Hughes H.4 Herculesen su nico “wuelo”




tenia la suficiente capacidad para llevarlos. Hizo
su primer vuelo en diciembre de 188,

Durante esos o, otro An-225 empez6 a cons-
truirse, con algunos cambios como el estabiliza-
dor vertical simple, pero el colapso de a Unién
Soviéticallevé a s cancelacion del plan en 1991,
junto con la cancelacién del Programa Espacial,
‘Ademés, el que estaba operativo se guardé y le
quitaron los motores para usarlos en otros An-
122,

A pesar de ello, & finales de los 90 la necesidad de
un avién mas grande que el 124 hizo que sele
montaran seis motores turbofan al 225 y, nacio-
nalizado ucraniano, empez6 a ofrecer servicios de
transporte pesado.

¥no s para menos, yﬂ que el Antonov tiene un
MTOW" de. jexacto!

En vacio pesa 285000k lo mismo que 7 A320 va-
cios, y es capaz de cargar con 300000kg de combus-
tible. Aunque si prefieres llevar menos combustible
parallevar algo més que una bolsa de pipas en la
bodega, sile echas 50 euros es capaz de llevar car-
gas de 250000 kg en el interior 0 200000 kg encima
(de hecho leva el doble estabilizador vertical para
que las turbulencias creadas por a carga superior
no afecten a su funcionamiento).

Enla cabina del aparato hay sitio para 6 tripulantes:
piloto, copiloto, encargado de navegacién, opers-
dor de radio y os dos ingenieros de vuelo. Y echad-
e un ojo aqui abajo. Nada de modernas pantallas &

640000 itros d agua. O 3 ballenasazes, 07
millones de botes de vaselina (se comenta que
traerd un cargamento a la escuela el 1 de junio).

Esatamsponinspas
MTOW: i ke ff Weight

tecnologia rusa.

Desde aqui se controla su vuelo, 3 una velocidad

proximada de 800 km/h y con un rango que oscila
entre los 4000 y los 15000 kildmetros, segiin lo car-
gado que vaya. También desde aqui se controla el
despegue de esta bestia, que crea tal perturba
e o Sglenta avidn en usar I pista despuds de &
debe esperar 15 minutos antes de proceder, para
que el aire esté en calma. Por ello, esta casi obliga-
o usar aeropuertos secundarios para no entorpe-
cer el trafico de los principales. También desde aqui
se controla el aterrizaje, momento en el que posa
5us 32 ruedas sobre el asfalto, 4 delante y 28 de-
trds, todas ellas direccionales.

ortajes



ANTONOV AN-225 MRIYA
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Reportajes

2 @
En Imagon«.

Fotos del Antonou en
Torrején el 9 de marzo
cedidas amablemente por
Jorge Guardia

Por Jaume Guasch Castellé
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EL MARCIANO

“Entrada de diario: sol 6
Estoy bien jodido.
Esa es mi considerada opinién.

Jodido™
Marciano, la novela de And) Il las.
Wer. i esta cuross forma de empezarun brono.  novelas de ienci ficcén més dura, o
te parece suficiente razon como para comprarlo,  simplemente aquellos que de verdad
e Eih

rrera, leedla también. Esta novela os sacars esa
sonisilla de ingeniero sabelotodo al daros cuenta
de que estsis en ese pequefio porcentaje de gente
que puede leerse este libro entendiendo la mayoria
de los tecnicismos que se utilizan. Porque si hay
algo que Andy Weir ha hecho bien es documentar-
se sobre todas las tecnologias que existen o estan
en desarrollo para una misién 3 Marte. De hecho,
s més que probable que cuando estas misiones
sean una realidad, se parezcan mucho en el aspec-
totéenico o que aparece en esta novela.

Mark Watney es...es la leche. Pero me estoy
adelantando, empecemos por el principio. La nove-
Iz cuenta la historia de la tercera mision del progra-
ma Ares, cuyo objetivo es poner humanos en la su-
perficie de Marte. Poco después de aterrizar en el
planeta rojo, una tormenta de arena obliga a los
astronautas a abortar la misiony volver a la Tierra,
pero en la confusin del momento Watney se sepa-
ra del grupo y no logra llegar a la nave. Sus compa-
fieros, dandole por muerto, se piran y le dejan alli
tirado. Y muy vivo. Aqui es donde empieza la festa
Con recursos muy ysin Yaquellos g -
tar conla Tierra, la problemas qué narices est P
esenciles. Por un lado, cémo sobrevmr enelen-  comprarosla.

h
mencionado. No te preocupes, también es para ti
Porque al final, esta novela no es s6lo para ingenie-
105 y psiclogos. Esta tan brillantemente escrita
que cualquiera puede entenderlay disfrutarla, por-
que en el fondo, es una genial historia de aventu-
A aquellos  los que 0s gusten las novelas de ca-  ras.
récter mas humano, leedlz, la componente psicol-

Jopucstoy por St a companente polGgcs
el como no volverte loco en la absoluta soledad
marciana. Para eso, Watney empieza a escribir un
diario, cuya primera entrada tenéis al principio de
este articulo.

¥ para aquellos vagosque noleéis s puntes
gica dela novels L& angus- e serte: hay pelioil;
Y defs stuacioh y ol oot cons| Watney Intents g 1o va s aber, 25 e Noviemre e estre-
tomarselo forman el coctel Molotov perfecto.la oot b S C PV B
maestra con la que estd escito hacen que puedas  gpesarn e U T C 0l LT
meterte de lleno en el personaje hasta el puntode o8 TTR S S L T lar e
senfirsus experiencias como i fuesen totalmente p.'Cocid st al papel de sstronuta soltaro.
tuyas. No sé vosotros, pero yo ya tengo reservadas las
trad:
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TRAIDORES A LA PATRIA

Sto tienen una.

fiitbol, aunque

ala cara: traidores, traidores ala patri

Hsm hace menos de 2 afios Ia patria espa-
fiola no era lo mismo que Ia francesa, ni la
alemana, ni ninguna otra. No todos los espafioles
teniamos patria, no todos teniamos bandera, ni mu-
cho menos himno. La patria espafiola era una pro-
piedad, un cortijo con el que el sector acomodado y
tradicional de I sociedad espafiola se habia ido ha-
ciendo hasta el punto de que 0 estabas con ellos o
traicionabas  Ia patria. Y estar con ellos no significs-

a ser su conciudadano, sino ser participe y apoyo
de su ideologia conservadora y su acaparamiento
piblico.

Desde luego constituye un proceder sutil y bri-
lante aunque no nuevo, el apropiamiento de simbo-
os comunes ha sido uno de los pilares de la ejecu-
cién hegemdnica del poder desde siempre. Y Ia prin-
cipal herramienta es la asociacion repetitiva: en cada
mitin, en cada aparicién, en cada evento que se rela-
cionara con ellos, los acomodados conservadores
lucian la bandera, hablaban de Espafia, bramaban
contra los antiespaioles y volvian a mentar Espaia.

Afuerza de verlo es inevitable asociar los simbo-
los nacionales con ese sector civil, y una vez se aso-
cian los simbolos tienen en bandeja la apropiacion
patriética y pasar a ser ellos la patria. Aunque cabe
mentar aqui el papel crucial que tuvo esa izquierda
post-transicion, tanto institucional como_ popular,
que se hinchd el pecho con una presencia social y un
poder ideoldgico que no tenian y se lanzaron al re-
chazo de unos simbolos que creian pitridos y man-
chados por el fascismo, quizé creyendo que serian
capaces de llevar a cabo una renovacion ciil que
evidentemente nunca fueron capaces de consegur.

€l error de Ia izquierda fue creer que la partida
que se jugaba trataba de apetencias y dignidades

. eso s lo que son
Alcals, 8 de Mayo

Pablo Iglesias Tu

ideoldgicas particulares, y no de o que es: ni mds ni
menos que una lucha de poder constante. Y en esa
lucha de poder un simbolo no es més que una herra-
mienta, que bien usada permite asociar una identi-
dad colectiva 3 un grupo particular, o bien revertir
dicho proceso y volver a convertir esa identidad co-
lectiva en propiedad nacional.

En Espafia hemos visto como ese conservaduris-
mo acomodado se apropiaba de la patria y la usaba
como arma arrojadiza desde su posicidn de latroc-
nio y rapifa. Cuando dejan a la nacién sin empresas
publicas y sin capacidad de accion lo hacen por la
patria, Cuando dejan que la poblacién se empobrez-
uando dejan que echen 3 la gente de sus casas y
cuando permiten que haya 13 millones de personas
en riesgo de pobreza Io hacen por la patria. Y cuan-
do ponen al pais de rodillas ante naciones extranje-
ras, como cuando firmen el Tratado Transatlantico
de Comercio e Inversion (TTIP) para someternos a
los dictados de las multinacionales americanas, tam-
bién lo harén con a patria de su lado.

Hace 2 afios todo era asi, pero la patria, como el
miedo, empieza a cambiar de bando. Ha tenido que
venir un tipo con colets, ha tenido que venir Pablo
Iglesias a empezar a devolver Ia patria a quien perte-
nece, a los ciudadanos espafioles que conformamos
Ia naci6n. Ya no nos ha de dar miedo llamarnos pa-
triz, ya o nos ha de dar miedo mentarla, y no nos
ha de dar miedo sefialar a aquellos que Ia traicionan
¥ que gobiernan para postrarla y esquilmarla. Empe-
2ar 3 recomponer los fragmentos de nuestra dafiada
nacion requiere identificar a los que la han goberna-
do para ellos y pars el exterior, en lugar de para la
ciudadania espafiola; requiere empezar a lamarlos
por sunombre: traidores a la patria.

Por Jorge P Sdnchez
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{Cudinto vale tu vida?

Por Carlos Vidal

Con la moral corregimos los errores de nuestros
instintos, y con el amor los errores de nuestra moral
(10sé Ortega y Gosset)

Y mientras tanto, aqui, 2 nadie le importa que
5 una pregunta que desgraciadamente los goblernos no actien. Es més importante

es muy fécil responder. Si naciste en Eu-
r0pa 0 EEUU tu vida es muy valiosa; Sudamérica
algo menos de valor, y en el resto del mundo no
vale nada.

protestar por cualquier otra chorrada, y sin em-
bargo cuando hay algo importante, como esté
lejos y s6lo nos dan pequefios sustos de vez en
cuando, no hacemos nada.

Si unos terroristas atacan en un pais centro-
europeo y acaban con la vida de 10 personas

¥ o hablo s6lo de terrorismo; miles de per-
sonas estén muriendo
en el Mediterréneo por-
que hay mafias que les
engafian y les montan
en buques que sobre-

todos sabremos que eso ha pasado y nos senti-
remos muy agraviados, los medios de comuni-
cacion hablaran de ello atodas horas y se harén
actos y todo tipo de eventos para conmemorar-

n humanos, personas
con, /am.lm, suerios y una

impedirlo, hagamoslas.

los, pasan su peso maxim

sin embargo, si ese mismo atentado se lleva
a cabo en un pais africano y hay més de 50
muertos, entre los cuales no hay ciudadanos
europeas o americanos, dificil que te enteres.
Con un poco de suerte veremos un pequefio
recuadro en los periédicos y una mencién en los
telediarios.

¢Por qué? Son personas igual que todas, que
no merecian ese destino porque una panda de
locos hayan decidido que acabarian con su vida.

de carga y con unas condiciones muy precarias,
épero y qué? ¢Donde estan las medidas de los
gobiernos mundiales y de la ONU para acabar
con esos asesinos de masas?

No estoy para nada a favor de recibir a todo
el mundo y darles ayudas, pero estoy menos a
favor de que se les deje morir, porque son hu-
manos, personas con familias, suefios y una vi-
da por delante; y si se pueden hacer cosas para
impedirlo, hagémoslas.
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El machismo en nuestra sociedad

Con motivo de la gran atencion que se le lleva dando a
este tema durante muchos afos, y cada vez mas, me pare-

mos lejos de la igualdad absoluta (a la que dificimente se
puede llegar), basta con echar un vistazo  estudios publi-

cequeesalgos por lo menos un
articulo en Winglet

Por lo general podemos definir &l machismo como una
ideologia que engloba a toda actitud, conducta, préctica
social y creencia destinadas a defender y/o promover la
negacisn de Ia mujer como sujeto. Atendiendo a la defini-
cion que nos proporciona la RAE “Actitud de prepotencia
de los varones respecto a las mujeres” podemos concluir
que es una definicion un tanto imprecisa y demasiado g
nérica. Convendria afadir, al menos, que esa actitud de
prepotencia se justifica en Ia diferencia de sexo, pero nos
encontrariamos de nuevo en un contexto muy limitado
pues, Zacaso no puede ser una mujer machista? No parece
que tenga mucho sentido, pero de hecho, hay mujeres ma-
chistas.

Novoy 3 extenderme ms respecto a la definicion, pues

todos Ia conocemos, pero convendria aclarar que el ma-

chismo puede darse en sentido contrario, una mujer que
Jerat

o podemos llamar machismo (inverso) o sexismo inverso.
Cabe destacar que, teniendo en cuenta que el feminismo
defiende la igualdad entre hombres y mujeres 2 grandes
rasgos, el hecho de lamar machismo al machismo y femi-
nismo al feminismo es un acto machista. Basta con pensar
enello por un momento para percatarse.

Entramos aqui ante un enfrentamiento de opiniones
(igualdad vs no igualdad), pero teniendo en cuenta que

jeres, con mirar a los requisitos que se le exigen 2 hombres
¥ 3 mujeres para ciertas cosas (independientemente de
aue por lo general los hombres tengan capacidades fisicas
algo superiores por cuestiones biolégicas y no socales), o
incluso con mirar asuntos mucho més cercanos como que
Ias carreras técnicas como fa nuestra tienen como mayoria
Ge estudiantes hombres mientras que las mujeres suelen
predominar en ciencias de la salud.

Sobre cosas como esta Gltima podemos preguntarnos,
zes algo que ocurra por diferencias biolégicas? éLas muje-
res tienden 3 tener preferencias orientadas mas hacia cien-
cias de fa salud por motivos histsrico-culturales o por moti-
vos biolégicos?

Por otra parte estd el tema de la violendia de género
&Cusntas de vosotras, queridas lectoras, os atreverials 3
pasear por el Paraue del Ocste a medianoche vosotras so-
fas? Posiblemente si les hacemos s misma pregunts 3 los
hombres el porcentaje de “atrevimientos” seria mayor en
fos hombres. ¢Qué chica no tendria miedo 3 que Ia viola-

en tener 3 mujeres como victimas. Pero, ¢hasta qué punto
esto es asi? 5 na realidad que las mujeres tiendan a ser
vietimas? ¢0 tal vez os hombres que lo son nose atrevena
hacerlo publico por motivos sociales? ¢Es quizds esto asi
por tradicion istérica  cultural?

Pensad sobre ello y os animo a que escribiis en nime-

vivimos en el siglo s
los ciudadanos (o seres humanos en general) es algo bas-
tante extendido, partamos de que lo ideal s llegar a dicha
igualdad

1o largo de toda Ia historia podemos ver que la dife-
renciacion entre hombres y mujeres es 3lgo intrinseco a
nuestra especie [y a muchas otras) pero que se ha do debi-
Iitando con el paso de los siglos. Es obvio que todavia esta-

Finalmente me gustaria concluir con un dato optimista:
ese 3 que estamos lejos todavia del objetivo, s echamos
13 vista atrés, el progreso es notable 3 Io largo del tiempo.
No estamos ni en el franquismo ni mucho menos en la
edad media, por suerte.

Por Javi Ce
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La turbina violeta

Las palabras pesan

Las palabras pesan:
decir Eternidad,

decir Atardecer marchito y tiste,

decir sisifoy Piedra,

decir salmén, desove.

Hablar de los amigos perdidos por el tiempo,
recordarlos con nostalgia,

comossi fuesen canciones;

saludar, estirar la mano

como una catapulta que lanza la piedra

y sentirla pedrada misma de a vida en la frente.
Agarrar el futuro y hundirse en la cuna,

en la nifiez, la adolescencia prohibida,

la madurez incipiente,

Sin barba ni herida alzarla voz fuerte

gritar iFuturo perdido!

gritaripoesia cargadal

Por Dréstico

Del abismo brota el dia
AMADO NERVO

gritariPoesia, oficio ingrato!
gritariRepresion cultural!

gritariGeneracidn perdidal

Absorber el eco de la palabra propia,
reverberar como el trigo en una noche sin luna
y esclarecer el misterio

de la Eternidad y de Sisifo,

de lamisma Piedra rodando y rodando

que nunca es|a misma,

¥ decir Eternidad
Y decir Atardecer infatigable
¥ decir Frontera sin tiempo
y gritar {Poesia cargada!

v gritar {FUEGO!
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Relatos

ENSAYO DE RESISTENCIA

“Te lo digo yo-balbuces uno de ellos-Es imposible.
Eran sobre las ocho de la tarde, y aunque en el
exterior hacia un dia magnifico en el interior del garito
os rayos de Sol entraban con dificultad. Era un bar
antiguo, de estos de serrin en ¢l suelo, jaras de cristal
congeladas y clientela fia anclada  la barra. Los pa-
rroquiancs que se veian obligados a desertar por
RO o s et e ﬁp-da»
mente  reemplazados por sar
i foerplantii

“El camarero, etitre.
divertido y p

Por Quini

desde la barra, podria dar una wuelta 2 la manzana
antes de dejarlas en esta misma mesa sin perder
ninguna por el camin.

€l camarero, entre divertido y preocupado s dijo

clientes curiosos ya nos apifisbamos tomando
por uno de los lados alrededor del
ue iba 2 ser el portador, que en ese
momento estiraba mientras resopla-

i vro grupes de nimates |Ies dijo que tendeian e vinuos seputs, ra g ro

debates y charlas trascendentales,
pero en uno fas voces se elevaban
més que en el resto:

Ppagar las jarras que
rompissen mientras iba riins s o
irviendo d

1 engun mientras

oce”

rdad-repitié con apreciable
hid & e de s S
vas 3 traer doce jarras? Como mé

10 gk g ke ot G

tando evitar que su preciads carga
ufriera dafio alguno. Un par de pru-
denciales metros detrds, le seguiamos los zigzagueos

-iDocetle replcs el i\ud!dc, pravestento 5
afirmacién con un rotundo movimiento de cabeza Y
porque ya estoy algo borracho, que si no traia veinte
76 o has visto por a tele 2 esas camareras alemanas
llevando un monton de jarras en la fiesta de la cerve-
27

isiempre haces lo mismol Dices que eres capaz de:
beberte nosecuantas jarras en una hora, que puedes

cosas mis, pero nunca te hemos visto hacer nada de

Todo parecia marchar bien hasta que de repente
un hoyo inmenso rodeado por vallas se interpuso en
el camino, cortando la acera casi por completo. Abajo,

s dein ¥ e it grrisn
los coches 2

Shere spre e il o ok
5 e o e e . ek e &
S oo ) e e i Rt oid
media hora ha sido un borracho lievando doce cerve-

€l ofendido se levants enérgicamente de la mesa,
o que le obligd 2 dar un par de pesos para no caer.
Recuperada la compostura, puso su dedo indice sobre
el pecho del otro. -iAhora mismol y no solo traerlas

“Bueno, en realidad fueron seis o siete poraue 2
mitad de camino dio un traspié y se le cayeron la
mitad.
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Haz un esquema de las disloeaciones en la punta metilica del

[| » Focta
boligrafo que usaste para hacer el examen de Materiales (2ptos)

- B ;Crees que eres o suficientemente listo como para estar en esta | —

4 carrera? (0.5 pios)

” (2) Fabm

|= € Ahora Wibujs un avidn. Se evaluard Ia precisién al dibujar el

Nujo unidireccionsl de las particulss Nuldas aguss abajo del
perfilalar (45

D' S Pepey Juan jucgan a las cartas y Maria se foma up Gyo muy
scco & su lado, ;cuil e a probabifidad de que el camarero del
|s bar donde estin haya conseguido ganar un viaje a Pekin para el
. ) Corse
@ poss W
®) p-o99 © Noginsaensanirrs | [HEENEN
. En un tlovivo de un parque de atracdones, que girs con ©
“ constante, hay una serpiente que repia con velocidad v
perpendicular al eje de giro. ;Cudl es 14 aceleracion, en médulo TR
|= de Ia mosca que se acaba de posar cn In cabezs de I serpiente? s =
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Al Bravo Charle 203 Precio: 3,141593 ECTS
Espacio ACTUALIDAD AVIONICA
o
Wil o del Starby
s e de s et . de hilo. El o it

XVII Subasta de Material Didactico Aeronautico

Ayer di dia . se realzo
Ia famosa subasta bianual de mate-
rial didactico asrondutico con el fin de:
financiar pomadas y botes de vasell-
na para los examenes finales,

La mayor recaudacion se Ia llevo un
1ibro de Fisica y Il empleado por los
esludiantes de ingenieria aeroespa-
cial de la Universidad Europea de
Madr

Un aniiguo alumno del susodicho

cos quedan ya fuera e galerias pri-

Un postor andnimo tras adquiriro por
62€ decisd enbilo e la bbloieca
aeronautica de la ETSIAE donde per-
manecers en horaro el
tela

Perdidos en San Gemento

Lieg San Cemento, e joigorio ¥ fos
senvicios de urgencia. Muchas perso-
s pisan |a universidad por primera
vez enloque va e afio.

Crean un nuevo material a partir de antiguos Nokias

S 1t e s

Gesorientadas vivian una especie de U Ia Universidad

G658V Gl o Sy GoSrncons  berso s resoers oo aplcaciones directas e inmediatas
b en e sector aeroespacia.

Estuvieron en San Cemento la sema- D

1o pesad  Qin g8 plicsn s - dejara airas : g

Vohizo que estado

e Sk T et e muy e no
5 cémo s posile, 0563 Y0 2822 Loqo djmos oala S (03 Nokia Son 3 eEhe G oS,y A0S Ge
Como 2 res o a1 a1 O o o, ura G s sl esgacn
705 comenta una de a5 ovenes:




Crénica de la Semana Universi
taria delVino

Coincidiendo con el fin de examenes de Aero La exce-
lentisima Semana Universitaria Del Vino ha tenido lugar

¥ ademas conseguir 1 credito, a contnuacién os dejamos.
con sus impresiones

En la primera cata hemos probado el Chate3l Vintage
del 78 un vino con mucho cuerpo y un aroma a césped y
corteza de roble, & cual le ha gustado tanto al personal
que hemos repetido tres veces.

En la sgeunda cata hemos pobrado el fino brike de Don
‘Simén, como se puede obsvesar no han escaimado en
gastos esta edicicion del evento, a asociacion promotora
ha decido invitar a cocacola par unos buenos kalimg

En la tercera cata nos deselojo la poicia nacional y o
(inico que pudimos poorar fue el alchol etico de fa am-
balancia en fa que ibamos aiguncs.

0t ey hse 01 kauabad Lowie o0 45
bbsbs bswyw! udhbugsb ufgecg uebicef bu
uwsvw udugeidud udgbisaid

Hasta aqui las impresiones de la semana unversitaia
del vino 2015, nuestros reporteros, recomiendan a asis-
tencia a la proxima edicion, |a cual aseguran que vendra
con un mayor grado de intoxicaciones y Mmas crédtos.
ECTS.

Conocimos a Anastasio Robles Abetos en el anterior ni-
mero por su revolucionario motor  hoy es protagonista
e una nueva historia. Y como decimos los ingenieros: Si
algo estaba bien ¢ Para qué Io tocas?

“Yo &5 que le met un poco més de animateria, £50 sin-
Quiariz6 ... vamos, he a0 parca” Nos decia
Anastasio, mientras limpiaba [o que quedaca de su labo-
ratorio casero... y de su gato.

Su gato era la parte central de la turbina junto 3 la tosta-
a untaca que llevaba en Ia espalda. *La cosa es que la
antimateria con el EGC (Ente Giratorio Continuo (vamos,
€l gato con a tostada)) en vez de centrifugar, se replegd.
¥ los momentos de inercia crearon una singularidad.” A
1o que afiadia ‘El resto ya os 0 podéis imaginar

La infortunada historia termina en una distorsion espacio
~ temporal que provocd una explosion, sacudiendo todo
el vecindario. Anastasio asegura que reparar los dafios
¥ pagar todos los desperfectos, desconchones y crista-
les rotos.

Mientras tanto, grupos del CERN, Oxford y Cambridge

pelean 2 ostion impio en Ia cara para traerle a sus
Iaboratorios y que reproduzca este Big Bang en sus ns-
talaciones. Se conjetura que el origen del universo, [os
aguieros negros, la fusion fia y el misterio de fa inmorta-
lidad de Jord Hurtado pueden ser desveiados estudian-
o el fendmeno.

Exdmenes de economia con
media de tres, exdmenes de
resis con aprobados que en-

uvartilla... puro
estilo Old School of Acronau-
tics, Baby.

Esperemos no volver a los os-
curos tiempos con los que nos
asustan todos los veteranos
profesores que nos cruza-
mos... o estaremos en una si-
tuacién tan alentadora como
la sefial de la imagen que nos
acompatia

{SUERTE!

=~y
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Cosas de aeronduticos

1ANO

[septiembre,La primera clase, La primera fiesta de
Basket,Octubre, Elecciones, £l dla del e, EI primer
suspenso, el segundo,el terc JEl primer
montados, el segundo, el erear i , ummhu,
Mas suspensos, Una Aerofiests, Un calamar,
Un cumpleafios, Unos cafés, Mas
cumpleafios, Enero, Muchos mas cafés, Eximenes,
Unos Accaca dabacca accaca, Muchos RT's, Tequila
Infnito, Febrero, Muchos loles, Algin Mancebo
unos cuantos Piters, Marzo, Un Space Monkey, Algdn
200, Un San Patricio, Unos Dunkm, Un Space Monkey
que no llego a ser, Abril, E s random de
nuestra vida,Los 100, Tu cumpe, Un casino, Una
paintglow,Mayo, Mas Dunkin, Unos suspensos en
economia,Muchos  Chupitos, Un concierto  de
Primavera]

sz

Cuando alguien importante se va, nos dedicamos a
Hlorar, pensar, reflexionar, arrepentimos, pensar en el
porqué o como se pudo evitar, Nunca habia perdido a
alguien en mi vida o por lo menos no tenia la edad

XI Congreso AEAE

Tres representantes de nuestra escuela asisteron del
25 3126 de abril  a undizcims edicién del Congreso de la
sociacién de tudntes de Actoniutia y del Espaco

suficiente para darme cuenta de lo que en realidad
significaba, no poder pasar ningdn momento mas con
aquella persona. Para cuando esto se publique habré
pasado exactamente un afio, no voy a menti, he
Hlorado y un montén pero gran parte de este tiempo
he estado recordando todos y cada uno de los
momentos que pasamos juntos de los cuales ninguno
fue malo, en 9 meses nos marcaste un montn y te
fuiste en el peor momento. Ninguna persona que
canozco puede decir nada malo de t, eras querido y
apreciado como nadie.

Esto va por todas las cosas que hicimos juntos y por
las que nos quedaron por hacer, por todos los
personajes que conocimos, por las cosas random que
05 pasaron y por esas segundas o terceras matriculas
que alguna vez llegariamos a compartir. Gracias por
los 9 meses que tuve el placer de pasar contigo Diego
Espinoza Vasquez.

Por Sergio Larrad Garcia

eto de crear un marco seguro y compatible con su vertigi-
v el acceso al
rieros Acroespaciaes. Entre los ponentes, se ot con a

(agg). Técnica Supe-
ior de Ingenieria del Disefio, en Ia Universtat Politécnica
de Valéncia, acogiendo a 21 asistentes representantes y un
alumno observador local.

La ABAE, fundada en el afio 2009 y constituid oficial-
mente en 2014, es una asociacién que resume sus objeti-
s e represennkin s, o yrencile

©. Miguel Angel Gémez,

&0 Oficial de Ingenieros Técnicos Aeronauticos de Espaiis;
el . Israel Quintanilla, profesor de la UPV y experto en
RPAS; el 5r_ José Roger, ingeniero aeroespacial de Airtech
Levante; y el Sr. Pablo Senchermés Morales, vocal del
Colegio Oficial e Ingenieros Aeronduticos. Ademss, se
pudo realizar una visita 3 las instalaciones de manteni-
miento de Air

mituo entre

En esta edicion se trataron dos temas, los RPAS
(Remotely Piloted Aircraft Systems), un sector aeronautico
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cimo Congreso la candidatura conjunta de URIC, UPM y
UC3M. Los asistentes se despidieron satisfechos y con
ganes de trabajar, con grandes expectativas de cara al
futuro de esta asociacion.



La tarde de un viemes es sagrada, y eso lo sabe-
mos hasta en la ETSIAE. Tocar un libro un viernes por
la tarde es una desgracia por la que tendrés que
pasar, en caso extremo, si tienes un examen el sé-
bado... Pero, en el resto de los casos, los viernes son
sagraos. Son para procrastinar.

¥ asi, y como no podia ser de otra manera, el vier-
nes 24 de Abril pudimos sabatizar la tarde pasando
un buen ratito con los del Club de Mdsica. Hubo
quien se hizo sus previos con cervezs, y hubo quien
empalmd la biblioteca con el concierto. Pero lo que
estd claro es que le robaron todo el protagonismo a
Ia sangriada de Navales.

Entramos y se nos entrego un setlist bajo el nom-
bre de "lista de musisocios Concierto Primavera
2015" ¥ sin ms esperas (y algan problemills con los
cables y los amplis, porque, después de todo, no deja
de serla ETSIAE) empezd el concierto.

Empez6 con un poco de rock espafiol en un tribu-
to en acistico a la Fuga. Un hibrido de “Majareta” y
“Trampas al Sol” con esa voz rasposa tan peculiar de
Caro y que tanto se amolda a las covers de este gé-
nero. Aplausos, aplausos y un espectacular “Time
isRunningOut” (Muse) que, particularmente, me
encanta. Y me encant. Increible escuchar el distor-
sionado sonido del bajo, dejando el liston musical
muy alto

Aprovechando lo arriba que estabamos todos vino
un muy adecuado Mago de Oz. “La Costa del Silen-
cio” es un temazo, y los del Club de Mdsica unos
cracks. Probablemente no fui la unica que tuvo que
contenerse las ganas de arrancar las sillas y hacer un

Pero no todo iba a ser un subidén. Ellos también
querian obnubilamos con unas manos que funcionan

2.8 Mach al son de “Zyryab”. Y como si
Paco de Lucia supiese a poco, el
Enrique Santiago decidio afiadir bulerias
magia
ezcla de cuer-
da, viento y percusion (y Groucho dandole golpecitos

alaguitarra).

Todos revivimos EasyRider con ese cafiero “Born
to be Wild” que generalizo el buen rollo. Nos recuer-
dan a doble guitarra que los rockeros no son buenos,
que "Los rockeros van al infierno” (Barén Rojo) para
culminar el segundo subidon de Ia tarde.

¥ como, ante todo, son buenos misicos, decidie-
ron deleitamos con "Scherzo Op31" de Frédéric
Chopin. Més de 10 minutos de misica clasica sin
partitura a manos de Dario. A nadie dej indiferente
el "Hard Rock Hallelujah" de Lordi que fue totalmen-
te acertado en la combinacién de temas selecciona:
dos.

Mientras se recolocaban y afinaban para la nove-
na cancién de Ia tarde vino un Pantera Rosa improvi-
5ado muy chulo. Si, "characharan, charan..". (No se
me da bien onomatopeyizar las canciones, pero me
habéis entendido). Y tocaba vivir un “Where are
werunning” de LennyKravitz con el afiadido del saxo
que mantuvo a flote el jaleillo.

Les gusta jugar con las emociones y nos volvieron
a relajar con el mitico “Tears in Heaven” de Eric Clap-
ton. Para los amantes del género country hubo un
muy bien interpretado “Hotel Whiskey” de Hank
Williams Jr. Pero tenian que despedirse, y querian
dejamos satisfechos con “satisfaction” de los Rolling
Stones.

Lo mejor no e lo sensacionales que son, lo mejor
s que son gratis. Deberias ir al proximo.
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Egcuel
Entrevistas

2Qué es el Club de Vuelo UDM?

Aver bisicamente, el Club de Vuelo esta formado por
estudiantes de toda la Universidad Politécnica, nos
dedicamos 3 volar y hacer trabajo de ingenieria en
nuestro avién y ahora mismo tenemos a gente de tres
carreras diferentes: Aeronduticos, Materiales y tam-
bién de Topografia. Somos el tnico club de vuelo uni-
versitario en toda Espafa a diferencia de Inglaterra y
Alemania, que en cada escuela de ingenieria tienen

Tenemos un avién en propiedad que lo fuimos a com-
prar a Holanda hace cuatro afios y bésicamente vola-
mos en él, hacemos nosotros el programa de mante-
nimiento y hablamos con ingenieros slemanes que
05 o revisan. También tenemos contratos y acuer-
dos con diferentes asociaciones como SENASA.el Ae-
roclub de Toledo y el Aerociub de Ocafi, colabora-
mos con Sillas Voladoras que es una organizacién sin
nimo de lucro para pilotos discapacitados.

Cudntos Socios sois y que es necesario pa-
se al dub?

ra uni

Actualmente somos 50 socios, 25 de los cuales son
pilotos. No hace falta ser piloto para former parte del
club, cualquiera puede entrar cuando quiers, lo dnico
que hace falta es rellenar una hoja con unos datos
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bisicosy de socio no pil d
10 €, las condiciones para pilotos son un poco distin-
tas.

iCada cuanto vais a volar?

Solemos i a volar cuando nos apetece, por ejemplo
los fines de semana, solemos comparti gastos de co-
che e ir a volar todos juntos, pero vamos como el
avién esta ahi tu puedes ir 3 volar cuando quierss. Sia
un socio no piloto le apetece ir a volar e dice a uno
piloto "Quiero ir 3 volar, ¢te viene bien?”,  si es asi
pues se van juntos.

iSolamente hacéis vuelo sin motor?
No solo hacemos vuelo sin motor, también tenemos
pilotos de utraligero, pilotos privados de vuelo, un
piloto comercial que se va a ir a trabajar 3 Ryanair
este verano e incluso uno del club est3 disefiando un
planeador para construirlo. También hacemos acro-
bacia aérea y a la gente le ests dando por hacer
spotting. En inviemo organizamos diferentes charlas
sobre tecnologia, trafico aéreo, investigacion de acci-
dentes, esas son un poco las que hicimos el afio pasa-
oy también organizamos visitas o jornadas de puer-
tas abiertas a sitios como Cuatro Vientos y este mes
tenemos una preparada a s base aérea de Torrejon.



Estamos abiertos  practicar nuevas actividades como
paramotor y ala delta si hay alguien que le guste se
meta y se abre una nueva seccidn, no tenemos ningin
problema.

te apetece sacarte la licencia de pilo-

Para ser piloto hay que pasar un certificado médico que es
lo mis restrictivo y lo mas difici, la teoria es como la de a
carrera pero mucho mas facily solo con alguna asignatura
més como meteorologia, factores humanos o derecho aé-
re0, y luego ya como el carnet de conducir, depende de tu
pericia y habilidad, a lo mejor en tres vuelos ya te dice el
instructor que vueles o lo mismo tardas 10 0 15. Para vuelo
sin motor el cuadro médico es menos restrictivo y hay uno
especifico para cada cosa.

Tenemos descuentos por ser parte del club de vuelo para
Ntk ¢ Senas o ah el f Anrocl de Toldo

g
8
g
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centro de mantenimiento certificado por EASA donde va-
mos a poder reparar aviones, hacer el mantenimiento noso-
tros mismos y asi o que vemos en Ia carrera lo vemos a po-
der aplicar agui,

iCuéndo te wniste al Club de Vuelo y por
qué?

Bueno, pues yo entré en esta carrera porque queria ser
piloto del ejército del aire, pero no pude porque me
6 miopia y no pasaba el cuadro médico, asi que lo
primero que pensé fue en estudiar ingenieria aerondu-
tica. Me meti en esta carrera justamente por el club de
vuelo, en el cual llevo ya tres afios como presidente,
cuando entré era el mas j6ven de todos y ahora hemos
aumentado un montdn el nimero de socios y Ia verdad
es que te da mucha experiencia de cara al dmbito labo-
al

£Qué le dirias a alguien que quiere unirse
al club?

A alguien que quiera unirse, pues que se apunte, i
quiere estar en contacto directo con los aviones es la
mejor opcidn, aparte de que si de verdad le gustan es
una motivacicn ya que en la carrera s6lo ves formulas,
pocos aviones y mucha teoria, y si estés en contacto
con ellos te puede mucho. Yo por ejemplo,
cuando estoy con los examenes y suspendo alguno me
oy a volar y lo disfruto un montén, no es lo mismo es-
tudiarte Ia fuerza aerodinamica o las Gs que poder ex-
perimentar td mismo 2 s haciendo un viraje cerrado.

iQuieres contarnos algo més?

e colaboramos om s soladores com e
dos y nosotros R+ apaanics 1 s Sparsceties »
montarse en el avién, a salir del &I, etc. También parti-
cipamos en el campeonato nacional y regional de vuelo
a vela tanto en recogida de aviones como en la puntua-
ci6n de cronos. Lo bueno de los campeonatos es, por
ejemplo cuando el avidn se cae en mitad de un patatal,
vas, lo desmontas, o recoges y puedes ver como es por
dentro y luego o vuelves a montar, como si fuera un
puzzle de avion, ves como funciona y te da otro punto
de vista, ya que t como ingeniero vas a tener que di-
sefiar cosas para solucionar problemas, pero si ya tie-
nes ese feedback desde antes y sabes como funciona
un avidn te parece mucho mas sencillo. También hace-
mos de controladores aéreos en el serédromo de Oca-
fia, tenemos un acuerdo firmado con ellos y hacemos
labores de mantenimiento en pista.

saber de o existencia del club.

Por Sergio Larrad Garcia y Andrea Hidalgo Pérez



Todos los afios se celebra en la escuela una jornada
de puertas abiertas para ensefiar esta casa a los futu-
ros alumno. Esta vez, sin embargo, ha habido un cam-
bio radical en la forma de llevar a cabo esta tarea. En
lugar de simplemente una charla del director y unos
cuantos sitios explicados por profesores, este curso se
ha decidido incrementar la participacién de los alum-
105 que, después de todo, somos los que mds cercana
tenemos esa sensacin de querer entrar aqui sin tener
i idea de lo que esperar. Por ello, representantes de
casi todas las asociaciones de esta escuela montaron
stands en el hally los pasillos adyacentes para mostrar
todo lo que ofrece esta casa més all del tema acadé-
mico y la tecnologia puntera con la que se trabaja en
los departamentos (claro ejemplo de esta tecnologia
de ultimisima generacion es el hovercraft naranja del
hangar, ese magnifico vehiculo anfibio llamado a revo-
lucionar la forma en la que nos movemos diariamente.
Como dato curioso, apenas lleva aqui desde antes de
que Consuelo, (como bien nos comentaba ella durante
1a visita), nuestra subdirectora de Extensidn Universita-
fia y responsable de organizar este exitazo de jornada,
estudiase en Ia Escuela. Hemos pedido a Matusalén
que nos devuelva las llaves, que el hovercraft lleva sin
encenderse desde que él estuvo aqui)

La verdad es que hay mucha gente interesads en
venir ala escuela el afio que viene, 0 por Io menos eso
parecia debido 3 Ia cantidad de gente que nos encon-
tramos nada més llegar al hall. Habia gente de todas
partes de Espafia: desde los mds cercanos que venian
de Madrid hasta los que se llevaron el premio a la
distancia més lejana viniendo de Canarias, Segn en-
traban los chavales, muchos de los cuales venian
acompaiiados de sus padres o profesores del colegio,
encontraban los distintos stands que las asociaciones y
Ia delegacion de alumnos habiamos montado.

Era gracioso ver como mientras los alumnos y los
padres echaban un ojo a los stands, se podia escuchar
Ia misica en directo del club de misica, un cochecito

de Aerobot danzando por el hall, el helicdptero del
club de aeromodelismo despegando al fondo del pasi-
o bajo el asombro de los asistentes y, en medio del
hall, voluntarios de Delegacion entregando a los futu-
ros alumnos una guia de supervivencia para que no se
pierdan por la escuela (en realidad queriamos atemori-
zarlos para que no entrasen y huyesen de este in-
esta gran escuela).

Tras la charla del director introduciendo la vsita que
iban a realizar, se dividieron en grupos y empezd la
visita. Visitaron el hangar, donde vieron encendido el
tinel de viento (a saber cusndo vuelven a verlo en
mzrcha) el mzdo hovercraft y como o, se hicieron la
mitica en el £-5. En el aboratoro de fabri-
cacion a\gun oo = la B pieza que se hizo
de ellos en un tomo, y en el aboratorio de propulsion
vieron la diferencia entre turborreactor puro y turbo-
fan (Nuria rules). También se subio a ver el CRIDA don-
de en lugar de ensefiar los simuladores (que algo
bueno también tienen en navegacion) les dieron una
clase magistral sobre el sistema de navegacion, que
claramente es [0 que les apetecia a todos un sébado
por la mafiana. Menos mal que el departamento tiene
muy buenas vistas... Y por itimo, el IDR. Bueno, digo
por iltimo porque no me quedan més por nombrar,
pero cada grupo hizo la visita en un orden distinto. €1
caso, en el IDR se vieron las maquetas de los edificios
que se meten en el tinel de viento (las ni muy bonitas,
que se quedan los clientes, ni las muy feas que se tiran
a la basura), el mitico “dinopato” que hicieron por un
estudio paleontolégico y todo el rollo de calibracion de
anemdmetros.

Total, nuestro empefio en asustar 3 los nifios para
que o vengan el afto que viene fue un fracaso absolu-
to. Asi que el curso que viene contaremos con mds
caras nuevas (jfilncluso alguna chicall!) y con menos
espacio (que se preparen los agrénomos para la inva-

sidr




Polikarpov | 16 Mosca

€l Polikarpov I-16, mas conocido como "Mosca” por
sus pilotos y “Rata” por los del bando Nacional, fue uno
e los maximos exponentes de s ayuda sowitica a las
fuerzas gubernamentales durante la contienda civil
espafiola. Su poco favorecedor sobrenombre, acufiado
por sus rivales, proviene de la desagradable sorpresa
que supuso para los pilots

 estando

|
Migcelaneo C:
Aportaciol

en Espafa, ya no fue rval

partir de ese momento.

€l armamento de este

3 Ias puertas de Madrid, se toparon con multitud de
estos pequefios y veloces monoplazas, que “parecian
Salir e las alcantarills’

Enfrentados a una relativa inferioridad tecnologica
propiciada por el material slemsn  italiano del enemi-
20, poco tenian que envidiar estos rechonchos mono-
planos, primeros de su tipo en incorporar tren retrécily
Gotados de una velocidad méxima de unos 525 km/h,
una cifra mas que respetable para I época. £n su tardia

versién "Siper Moscar, incorpors

de20mmenfas
alas y dos ametraliadoras de 7,7 mm sobre el capé del
motor, sincronizadas con la hélice. Por su parte, la ar-
quitectura del aparato combinaba novedades y sencillez
de materiales, estando su fuselaje construido en made-
ra de abedul, o bordes e ataque en metal y el resto
de los planos entelados. Como planta motriz disponia
de un motor radial sobrealimentado Shvetsov M-63 de
1100 hp refrigerado por aire, cuyo tamafio y configura-
cién contribuyeron a su icGnica forma rechoncha. Cabe

suministro de oxigeno para el piloto, caracteristica de a
ue proviene el sobrenombre otorgado a fa unidad
operativa en s que sinvio: la “escuadrils del chupete”,
debidoa las peculiares mascarillas con las que contaban
para el suministro de oxigeno. Estas modificaciones e
torgaron un muy superior techo de servicio y lo pusie-
fon 2 la altura de los mds modernos cazas rivales, como
Ias primeras versiones del mitico Messerschmitt 87-109.
Su hoja de senvicios, por supuesto, se extendié més
alla de nuestras fronteras, constituyendo la espina dor-
5al de la aviacién soviética en los albores de la Segunda
‘Guerra Mundial, con bugnos resultados contra los japo-
neses, en las filas tanto de la VVs (aviacion del Ejército
Rojo) como de la Repiblica de China, en concepto de
yuda cobeligerante. Asi, se batio en términos de igual-
dad con los Mitsubishi ASM y Nakajima Ki-27 en los
cielos de China y Manchuria, pero se vio amplizmente
superado a partir de 1940 por el soberbio Mitsubishi
A6M Zero, recién estrenado por el Imperio el Sol Na-
ciente. Por otro lado, en el frente oriental europeo v,
pese 3 su ya acusada obsolescencia, constituys una
parte muy importante de las fuerzas que la VWS opuso a
Ia invasién alemana de junio de 1941, dada la escasez
de medios. Sin embargo y, 3 diferencia de lo que ocurrio

destacar que el
comprimido y que, en un principio, el del tren de aterri-
z3je y los frenos fue mecanico.

sus flaps era por aire

Sus mayores virtudes fueron en su dia su ya mencio-
nado poderoso armamento, su alta velocidad y su ma-
niobrabilidad. Por contra, adolecia de una gran inestabi-
fidad en el manejo, lo cual junto 3l hecho de que las
ametralladoras del capo se descoordinaban hacis de
este pequefio avion una mala plataforma de tiro y llevs
2 que se cobrara un alto precio en accidentes.

Enviado por 7G Spotting
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